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NASZE SPRAWY 3

MOIM ZDANIEM

Jan Przywoziny, przewodniczacy
Federacji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy:

Jako zwigzkowcy wiele méwimy o znaczeniu dialogu spotecz-
nego, jako ptaszczyzny szukania porozumienia w rozwigzywaniu
problemdéw pracowniczych w spdtkach kolejowych. Staramy sie
podchodzi¢ do takich rozmdw z powaggq i naleznym szacunkiem dla
partnera, dgzqc do osiggniecia kompromisu, najlepszego dla obu
stron. W zdecydowanej wiekszosci przypadkow udaje sie to uzyskac,
aby poprawi¢ w ten sposdb warunki pracy i ptacy zafogi. Niestety,
zdarzajq sie takze przypadki, kiedy ta rownowaga w prezentowa-
niu poglgdow i stanowisk oraz zasada wzajemnego zaufania zostaje
Jjednostronnie naruszana przez pracodawce.

Takim przyktadem jest ogtoszona ostatnio przez zarzqd PKP PLK S.A.
praktycznie bez konsultacji ze stronq spofecznq oraz gtebszych analiz
- tzw. integracja zaktadow spotki, ktéra oznacza ewidentngq likwidacje
szesciu jej zaktadow, w tym tych najlepszych w wewnetrznych rankin-
gach firmy. Nie godzqc sie na takie rozwiqzanie i nie znajdujgc mozli-
wosci porozumienia w dialogu z pracodawcq, srodek ciezkosci tego
problemu zwigzki zawodowe dziatajgce w PKP PLK S.A., przy wsparciu
wielu innych organizacji zwigzkowych z innych spodtek kolejowych, zo-
stafy zmuszone przenies¢ na ulice, aby tam zaprotestowac przeciw-
ko likwidacji zakfaddw i stang¢ w obronie zagrozonych miejsc pracy.
Sprawa znalazta swdj wyraz takze w agendZzie prac sejmowej Podko-
misji ds. transportu kolejowego oraz w petycji skierowanej do ministra
infrastruktury. Strona zwigzkowa chciata w ten sposéb zwrdci¢ uwa-
ge decydentow nie tylko na sprawy likwidowanych zaktaddw i miejsc
pracy, ale na realne zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu kolejowego

w zwigzku z trwajgcymi na terenie tych zaktaddw duzymi
procesami inwestycyjnymi, a takze wynikajqce z tych dziatari
problemy w aktualnej sytuacji geopolitycznej naszego kraju.

Kolejnym przyktadem naruszenia zasad dialogu spofecz-
nego jest sytuacja w PKP S.A. Oddziatach Gospodarowania
Nieruchomosciami. Trwajgce tam od dfuzszego czasu ne-
gocjacje ptacowe zostaty jednostronnie przez pracodawce
zerwane, przy czym twierdzi on, ze taki dialog trwa nadal,
co nie jest zgodne z prawdq. Strona spoteczna zostata tam
niemal catkowicie zmarginalizowana, a pracodawca wpro-
wadza swoje rozwigzania, uznajqc je arbitralnie za najlep-
sze dla pracownikdw.

Chciatbym zapewnic kolegow zwigzkowcdw, Ze Federa-
¢ja Zwigzkéw Zawodowych Kolejarzy, stojgc zawsze po stro-
nie zatég pracowniczych, bedzie starafa sie wymoc na pra-
codawcach takie rozwigzania, ktore bedq zgodne z prawem
i odpowiadaty interesom pracownikow.

KALENDARIUM FEDERACII ZZK

= 23 wrzesnia 2025 roku — Posiedzenie Rady Branzo-
wej Energetyki Kolejowej w PGE Energetyka
Kolejowa S.A. i spdtkach zaleznych — strony 5-6

= 6 pazdziernika 2025 roku — Nadzwyczajne
Posiedzenie Rady Branzowej PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. i Spotek Zaleznych — strona 7

= 6 pazdziernika 2025 roku — Posiedzenie Komisji
Forum Mtodych — strona 11

= 7 pazdziernika 2025 roku — Posiedzenie Zarzqdu
Gfédwnego FZZK — strona 4

= 8 pazdziernika 2025 roku — Posiedzenie Rady
Branzowej Grupy PKP CARGO, Spdtek Zaleznych

i PKP LHS Sp. z 0.0. — strony 8-9

= 16 pazdziernika 2025 roku — Posiedzenie Rady
Branzowej - PKP S.A. Oddziatéw Gospodarowania
Nieruchomosciami — strona 6

= 20 pazdziernika 2025 roku — Posiedzenie Rady
Branzowej Intercity S.A. - strona 10

= 21 pazdziernika 2025 roku — Posiedzenie Rady
Krajowej FZZK — strona 4
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KOREKTA PRELIMINARZA NA 2025 ROK

W dniu 7 pazdziernika 2025 roku obradowat Zarzad Gtowny Federacji ZZK.

W posiedzeniu, ktore prowadzit przewodniczacy Federacji
Jan Przywozny, wzieli takze udziat z ramienia kierownictwa Federacji

wiceprzewodniczacy: Jan Slusarczyk, Lucjan Brylowski i Krzysztof Baczek.

Po przyjeciu porzadku obrad powo-
tano Komisje Mandatowg oraz Komisje
Uchwat i Wnioskéw w sktadach zapro-
ponowanych przez przewodniczacego
Federacji. Nastepnie przyjeto informacje
o realizacji uchwat Zarzagdu Gtéwnego
z dnia 16 wrzesnia br.

W kolejnym punkcie omawiano sytu-
acje w spétkach kolejowych. Jan Slusar-
czyk poinformowat o przebiegu ostat-
niego nadzwyczajnego posiedzenia Rady
Branzowej PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. i Spotek Zaleznych, podczas ktére-
go dyskutowano o planach zarzadu tzw.
»integracji” od 1 stycznia 2026 roku, co
praktycznie oznacza likwidacje szesciu
zaktaddw linii kolejowych. W naszej oce-
nie to nic innego, jak powrdt do projek-
tu sprzed 2014 roku, ktéry ponownie
jest wdrazany bez realnej analizy. Rada
Branzowa wyrazita stanowczy protest
przeciwko tym dziataniom. Nastepnie
przewodniczagca Rady Branzowej PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A. i Spodtek
Zaleznych Joanna Klekot omoéwita oko-
licznosci zwigzane z przygotowaniami do
wdrozenia tego projektu. Stwierdzita, ze
taka ,integracja” w obecnej sytuacji ge-

opolitycznej stwarza realne zagrozenie
dla bezpieczenstwa prowadzenia ruchu
kolejowego oraz stabilnosci zatrudnienia.
Zarzad Gtéwny podjat uchwate o zorgani-
zowaniu przez FZZK lub jej wspétudziale
w protescie przeciwko likwidacji 6 zakfa-
dow spotki PKP PLK.

Z kolei Lucjan Brylowski, omawiajac
sytuacje w Grupie PKP CARGO podkreslit,
ze spotka PKP CARGOTABOR jest w stanie
regulowac zobowigzania na biezgco, jesli
PKP CARGO pfaci jej za naprawy. Spétka
ma w planach takze naprawy spoza PKP
CARGO, co moze byc¢ jednak problema-
tyczne, gdyz PKP CARGO zamierza prze-
kaza¢ spoétce do napraw wiecej swoich
lokomotyw, bo przybywa jej uméw na
przewozy. Wiceprzewodniczacy FZZK
poinformowat, ze odbyto sie spotkanie
w sprawie ZUZP, a do korica br. ma by¢
opracowana nowa siatka ptac po prze-
prowadzeniu procesu wartosciowania
stanowisk pracy. W uzupetnieniu Marian
Kogut poinformowat, ze przy najblizszej
wyptacie zostang uregulowane zalegtosci
w kwocie ponad 57 min zt w odprawach
emerytalnych i nagrodach jubileuszo-
wych dla oséb zwolnionych w ub. roku.

Nastepnie Jan PrzywoZny, odnoszgc sie
do sytuacji w PKP Intercity, poruszyt sprawe
podjecia z dniem 16 wrzesnia br. przewozéw
pasazerskich przez czeskiego Regiolet. Od
grudnia br. ma kursowac 8 par pociggdw tego
przewoznika z Krakowa do Warszawy i Gdyni
oraz z Warszawy do Poznania. Wynika z tego
niezdrowa konkurencja ze szkodg dla spétki
PKP Intercity, a takze dla innych kolei (PR, KM,
kolei regionalnych). Nasuwajg sie w zwigzku
z tym pytania, jakimi celami kierowat sie UTK,
wydajgc zgode na takie przewozy i jakie przy-
niesie to skutki w rozktadzie jazdy 2025/26?

W kolejnym punkcie, po przedstawieniu
przez Jana Przywoznego informaciji, przyjeto
uchwate o korekcie preliminarza przychodéw
i wydatkdw na 2025 rok. Nastepnie Walde-
mar Stenka przestawit propozycje Komisji
BHP na wytonienie tegorocznego laureata
konkursu na ,Lidera BHP im. Radostawa Stra-
kulskiego”. Podjeto w tej sprawie uchwate.
Kolejna uchwala dotyczyta wytonienia laure-
ata konkursu ,,Aktywny wsréd mfodych” edy-
cji 2025.

Z kolei omoéwiono kilka spraw majat-
kowych, a takze poselskie projekty ustaw
o odbudowie polskiej kolei i transportu auto-
busowego, o ratowaniu miejsc pracy na kolei
towarowej, 0 zmianie ustawy o zwigzkach za-
wodowych oraz ustawy o informowaniu pra-
cownikéw i przeprowadzaniu z nimi konsulta-
cji. W koncowej czesci obrad podsumowano
Swieto Federacji 2025, a takze przedstawiono
informacje na temat Swieta Kolejarza 2025,
ktérego obchody w FZZK ustalono na dzien
1 grudnia br.

W dniu 21 pazdziernika 2025 roku obra-
dowafa Rada Krajowa Federacji ZZK. W po-
siedzeniu, ktore prowadzit przewodniczacy
Federacji Jan PrzywozZny, wzieli takze udziat
z ramienia kierownictwa Federacji wiceprze-
wodniczacy: Jan Slusarczyk, Lucjan Brylowski
i Krzysztof Baczek oraz przewodniczgcy Gtow-
nej Komisji Rewizyjnej FZZK Henryk Bronk.

Na wstepie przyjeto informacje o realizacji
uchwat Rady Krajowej z dnia 12 czerwca br.
W kolejnym punkcie zapoznano sie ze sta-
nowiskiem Gtéwnej Komisji Rewizyjnej FZZK
w sprawie korekty preliminarza przychodéw
i wydatkdbw na 2025 rok, a nastepnie
w uchwale przyjeto te korekte. Rozpatrzono
takze kilka spraw organizacyjnych.

TEKST | ZDJECIA: JACEK WNUKOWSKI
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POSIEDZENIE RADY BRANZOWEJ ENERGETYKI KOLEJOWEJ W PGE ENERGETYKA KOLEJOWA S.A.

I SPOLKACH ZALEZNYCH

0 SPRAWACH SEGMENTU SPOLEK
PGE ENERGETYKA KOLEJOWA

W dniu 23 wrzesnia 2025 roku odbyto sie posiedzenie Rady Branzowe;
Energetyki Kolejowej w PGE Energetyka Kolejowa S.A. i spotkach
zaleznych Federacji ZZK. Obrady prowadzit przewodniczacy Rady

Posiedzenie rozpoczat Stanistaw
Woch, zapoznajac cztonkéw Rady
z aktualng sytuacjg w segmencie spot-
ek PGE Energetyka Kolejowa, w tym
zwlaszcza z przebiegiem prac zwigza-
nych z planowanymi zmianami w struk-
turze organizacyjnej tego segmentu.
Do 1 stycznia 2026 roku segment ten,
na podstawie rozporzgdzenia preze-
sa Urzedu Regulacji Energetyki, ma
obowigzek przeprowadzié¢ proces tzw.
unbundlingu, czyli rozdzielenia dzia-
talnosci sieciowej (dystrybucji energii)
od dziatalnosci komercyjnej (sprzedazy
energii, ale tez m.in. budowy i utrzy-
mania sieci trakcyjnej oraz sprzedazy
paliw). Zostat wybrany model tego
przeksztatcenia i prace z tym zwigzane
nabierajg tempa.

W kolejnym punkcie posiedzenia
przewodniczacy Rady i jego zastep-
ca podsumowali przebieg negocjacji
dotyczgcych  wzrostu wynagrodzen
w segmencie spotek PGE Energetyka
Kolejowa, przedstawiajac stanowiska
pracodawcow i strony spotecznej. Nie-
byty one zbiezne, ale w wyniku nego-
cjacji osiggnieto porozumienie. Sredni
wzrost wynagrodzen ksztattowat sie
na poziomie okoto 4%. Ten wzrost byt
krzywdzacy dla zaangazowanych i po-
siadajgcych wieksze kompetencje pra-

Stanistaw Woch w obecnosci wiceprzewodniczacego Rady
Czestawa Grygierka. Z ramienia kierownictwa Federacji ZZK
w obradach uczestniczyt jej wiceprzewodniczacy Jan Slusarczyk.

cownikow, gdyz pracodawcy dazyli do
sptaszczenia rozpietosci wynagrodzenia
w poszczegdlnych grupach zaszerego-
wania. Wiekszy wzrost ptacy odnotowali
pracownicy majacy niskie uposazenie
zasadnicze, natomiast pracownicy wyzej
uposazeni czuja sie pokrzywdzeni nizsza
kwotg podwyzki za wykonywanie tej sa-
mej pracy. Byly takze wnioski o indywi-
dualny wzrost wynagrodzenia lub zmia-
ne stanowiska dla pracownika, z czego
duzo zostato uwzglednionych.

Czestaw Grygierek i sekretarz Rady
Wiodzimierz  Sass poinformowali
o przebiegu prac zespotu powotanego
do opracowania zmian w Regulaminie
ZFSS po przeprowadzonej wséréd pra-
cownikéow ankiecie oraz o sprawach
podejmowanych na ostatnich posiedze-
niach Komisji Socjalnej i Komisji BHP.

Nastepnie wiceprzewodniczacy FZZK
Jan Slusarczyk przekazat zebranym infor-
macje m.in. o przebiegu rozméw w spra-
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wie wzrostu wynagrodzen w innych spot-
kach Grupy PKP, gdzie w niektdrych z nich
zostaty podpisane porozumienia ptacowe.
Ponadto omowit prowadzong restruktury-
zacje zaktadéw PKP PLK S.A. polegajaca na
zmniejszeniu ich liczby i rodzace jej skutki
dla pracownikéw. Sporo uwagi poswie-
cit réwniez trudnej sytuacji w spotce PKP
CARGO, gdzie, pomimo wprowadzenia
restrykcyjnych programoéw, nadal istnieje
widmo zwolnien pracownikéw czy sprze-
dazy majagtku spoétki. Omowit takze zapla-
nowany przebieg tegorocznego Swieta
Kolejarza oraz odpowiadat na pytania
cztonkéw Rady

Dyrektor Departamentu Zarzadzania
Zasobami Ludzkimi w PGE Energetyka
Kolejowa S.A. Ewa Boguszewska byta go-
Sciem drugiej czesci posiedzenia Rady.
Na wstepie przedstawita ogdlng sytu-
acje w segmencie spétek PGE Energety-
ka Kolejowa S.A. Z jej dalszej wypowiedzi
zebrani dowiedzieli sie na jakim etapie
jest proces tzw. unbundlingu, czyli zmia-
ny PGE Energetyka Kolejowa Obstuga sp.
z 0.0. w PGE Energetyka Kolejowa Operator
sp. z 0.0. Cztonkdw Rady najbardziej inte-
resowafo, ze Operator powstanie na bazie
Obstugi, a dane rejestrowe i wtascicielskie
spotki pozostang bez zmian. Do Operatora
zostanie przytagczony Oddziat Dystrybucja.
Wszyscy obecni pracownicy Obstugi, na
mocy artykutu 23’ Kodeksu Pracy, automa-
tycznie zostajg pracownikami Operatora.
Zwrécono uwage na potrzebe pisemnego
poinformowania o tym pracownikéw. Dla
pracownikéw w terenie nie przyniesie to
zadnych zmian w zakresie miejsca pracy czy
wykonywanych obowigzkéw, a takze korzy-
stania z przystugujacych swiadczen, takich
jak np. przejazdowe czy socjalne. Dyrek-
tor zapewnita o stabilnosci zatrudnienia,




wskazujgc réwnoczesnie na jego braki,
ktére pracodawcy starajg sie uzupetniac.
Do Operatora zostanie takze przekazana
cze$¢ obecnego majatku (Srodki trwate)
Ustug, ktory jest uzytkowany i utrzymy-
wany przez Obstuge. Obecnie trwaja
prace nad ujednoliceniem systeméw
IT z Grupg Kapitatowa PGE S.A., gdzie
wystepujg pewne konflikty systemowe.
Systemy te bedg takze unowoczesniane
w celu zwiekszania ich funkcjonalnosci,

RADY BRANZOWE

a czasu na takie rozwigzanie pozostato
niewiele. W krétkim zarysie Ewa Bogu-
szewska przedstawita plany rozwojowe
segmentu spétek PGE Energetyka Kolejo-
wa. Cztonkowie Rady poruszyli takze kwe-
stie wysokosci uposazenia zasadniczego
pracownikéw nowo zatrudnionych i tych
z dtuzszym stazem pracy. Podkreslali, ze
umiejetnosci nowo zatrudnionych pra-
cownikéw i kompetencje sg nieporéw-
nywalne nizsze, a pordwnywalne wyna-

grodzenie dziata demotywujaco na starszych
stazem pracownikéw, ktérzy muszg jesz-
cze wdraza¢ do pracy nowo zatrudnionych.
W odpowiedzi dyrektor wskazata na obowigzu-
jace przepisy prawa i Dyrektywe, ktdéra bedzie
w przysztosci obowigzywac, a odnoszace sie do
réznic w wynagrodzeniu na tym samym stano-
wisku pracy. Cztonkowie Rady zaproponowali
powrdt do ksztattu dawnych siatek pfac, gdzie
kazda grupa zaszeregowania posiadata jeszcze
podgrupy — szczeble. W podsumowaniu dys-
kusji wiceprzewodniczacy FZZK Jan Slusarczyk
wyrazit zadowolenie ze sposobu, w jaki praco-
dawcy segmentu spoétek PGE Energetyka Ko-
lejowa przeprowadzajg reorganizacje spétek,
a majac na uwadze biznes, nie zapominajg
o pracownikach, bez ktérych spétki nie bedg
dziafac.
Na zakonczenie omdwiono sprawy orga-
nizacyjne Rady.
Tekst i zdjecia: Wiodzimierz Sass

POSIEDZENIE RADY BRANZOWEJ PKP S.A. ODDZIALOW GOSPODAROWANIA NIERUCHOMOSCIAMI

O TRUDNYCH

W dniu 16 pazdziernika 2025 roku odbyto sie posiedzenie Rady Branzowej PKP S.A. Oddziatow Gospo-
darowania Nieruchomosciami. Obrady prowadzit przewodniczacy Rady Dariusz Tarkowski w obecnosci

wiceprzewodniczacej Rady Matgorzaty Busko. Kierownictwo FZZK reprezentowat przewodniczacy

Federacji Jan Przywozny.

Gtéwnym tematem obrad byta akcja awansowa w PKP S.A. Na
wstepie przewodniczacy Rady poinformowat o przebiegu negocja-
cji ptacowych, ktére stawiajg pod znakiem zapytania prowadzenie
ich w dobrej wierze przez pracodawce. Strona zwigzkowa postu-
lowata podwyzki na poziomie 1200 zt od 1 kwietnia 2025 roku dla
kazdego pracownika w wynagrodzeniu zasadniczym. Biorgc jed-
nak pod uwage aktualng sytuacje finansowa spétki, w toku dia-
logu ustalono kwote przeznaczong na podwyzki w wysokosci 725
zt od 1 lipca 2025 roku. Koscig niezgody okazat sie jednak podziat
uzgodnionej kwoty na czes¢ obligatoryjng i cze$¢ przeznaczong na
akcje awansowa. Pierwotnie pracodawca chciat, aby cata kwota
byta przeznaczona na akcje awansowg, co spotkato sie ze stanow-
czym sprzeciwem strony spotecznej, ktdra zaproponowata podziat
tej kwoty w stosunku 450 zt na obligatoryjny wzrost wynagrodzen
oraz 275 zt na cze$¢ awansowa. To z kolei okazato sie nie do przyje-
cia przez pracodawce.

Ostateczne stanowisko strony spotecznej staneto na podzia-
le kwoty 725 zt w rozbiciu: 405 zt na cze$¢ obligatoryjng i 320
zt na cze$¢ awansowg, przy propozycji pracodawcy 315 zt na
cze$¢ obligatoryjng i 410 zt na czes¢ awansowa. W zwigzku
z tym pracodawca uznat, ze formuta dialogu spotecznego zosta-
fa wyczerpana i na podstawie suwerennej decyzji uznaniowej,
z pominieciem stanowiska strony spotecznej, wprowadzi pod-
wyzki wynagrodzen na swoich na zasadach.

Jak podkreslit Dariusz Tarkowski, takie dziatania s odbierane
przez strone spoteczng jako préba ograniczania jej ustawowych
uprawnien wspotdecydowania o warunkach wynagradzania
pracownikéw. W zwigzku z tym organizacje zaktadowe zrzeszo-
ne w Federacji ZZK dziatajgce w PKP S.A. przy wspotudziale Fe-
deracji ZZK przygotowuja opinie prawng wobec dziatan zarzadu
PKP S.A. tamigcych zasady dialogu spotecznego. Warto podkre-
$li¢, ze w zwigzku z przekroczeniem obowigzujgcych putapdéw
przy akcji awansowej, konieczne sg zmiany w ZUZP, ktdére wy-
magajg uzgodnien wszystkich jego sygnatariuszy.

Przewodniczacy Federacji ZZK Jan Przywozny, ktory jest tak-
ze cztonkiem Rady Nadzorczej PKP S.A., stwierdzit, ze RN nie
otrzymata zadnej informacji w sprawie podwyzek ptac w OGN.
Na jego pytanie zadane w tej sprawie prezesowi zarzgdu PKP
S.A. otrzymat odpowiedz, ze strony prowadzg w tej kwestii dia-
log, co nie jest zgodne z prawda. Jan Przywozny obiecat powré-
ci¢ do sprawy podwyzek ptac w OGN na najblizszym posiedze-
niu Rady Nadzorczej PKP S.A.

Tekst i zdjecie: Jacek Wnukowski
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POSIEDZENIE RADY BRANZOWEJ PKP POLSKICH LINII KOLEJOWYCH S.A. | SPOLEK ZALEZNYCH

PROTEST PRZECIWKO LIKWIDACJI
ZAKLADOW PKP PLK

W dniu 6 pazdziernika 2025 roku odbyto sie nadzwyczajne posiedzenie
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Na wstepie Joanna Klekot poinfor-
mowata zebranych o planach zarzadu
dotyczacych  zintegrowania zaktaddéw
spotki, co praktycznie oznacza likwidacje
ich znacznej czesci. Zdaniem pracodaw-
cy, realizacja tego planu, przewidujgca
zmniejszenie od 1 stycznia 2026 roku
liczby zaktaddéw z 23 do 17, ma przynies¢
wymierne oszczednosci w funkcjonowa-
niu spotki. Przewodniczaca Rady dodata,
ze bulwersujacy byt sposdb, w jaki zostata
potraktowana strona zwigzkowa w proce-
sie informacyjnym tego planu.

Wiceprzewodniczacy FZZK Jan Slu-
sarczyk stanowczo podkreslit, ze naszym
zdaniem przede wszystkim wprowadza-
ne zmiany sg bez okreslenia ich skutkdw,
co nie powinno mie¢ miejsca w ramach
dialogu spotecznego. Jednoczesnie ocze-
kujemy na podjecie realnych kontaktéow
ze zwigzkami zawodowymi w tym tema-
cie. W podjetej dyskusji na temat tych
propozycji wyrazono stanowczy sprzeciw
wobec plandéw likwidacji 6 zaktadéw li-
nii kolejowych oraz opowiedziano sie za
podjeciem dziatan protestacyjnych.

W dniu 7 pazdziernika 2025 roku ma
dojs¢ do spotkania organizacji zwigzko-

Rady Branzowej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. i Spétek Zaleznych.
Obrady prowadzita przewodniczaca Rady Joanna Klekot. Kierownictwo
FZZK reprezentowat wiceprzewodniczacy Federacji Jan Slusarczyk.

wych w tej sprawie i zorganizowania
zapowiedzianej w dniu 15 pazdziernika
br. akcji protestacyjne;j.

PIKIETA PRZECIWKO
LIKWIDACJI 6 ZLK
| W OBRONIE MIEJSC PRACY
Kilkuset kolejarzy z catej Polski przy-
byto 15 pazdziernika 2025 roku na
pikiete zorganizowang przed Minister-
stwem Infrastruktury w Warszawie
przez zwigzki zawodowe dziatajgce
w PKP PLK S.A., aby zamanifestowaé
sprzeciw wobec likwidacji 6 zaktaddw
linii kolejowych oraz stang¢ w obronie
zagrozonych miejsc pracy. Wsrdd pro-
testujgcych byfa liczna grupa zwigz-
kowcdw z organizacji zrzeszonych w Fe-
deracji ZZK. Delegacja protestujacych,
wsrdd  ktérych byta przewodniczgca
Rady Branzowej PKP Polskich Linii Ko-
lejowych S.A. i Spétek Zaleznych FZZK
Joanna Klekot udata sie na posiedzenie
sejmowej Podkomisji statej ds. trans-
portu kolejowego, aby tam przedstawic
argumenty przeciwko likwidacji zakfa-
dow PKP PLK S.A. (Wystgpienie Joanny
Klekot publikujemy na Facebooku). Pe-
tycje z zadaniami zaprzestania likwida-
cji zaktadéw PKP PLK ztozono takze na
rece wiceministra infrastruktury Pio-
tra Malepszaka. W czasie pikiety gtos
w imieniu Federacji ZZK zabrat jej wice-
przewodniczacy Jan Slusarczyk, wyraza-
jac stanowcze NIE dla podjetej przez za-
rzad spotki PLK likwidacji zaktadow linii
kolejowych w Siedlcach, Nowym Saczu,

Skarzysku — Kamiennej, Ostrowie Wielko-
polskim, Watbrzychu i Czestochowie.

- Tak zwana przez pracodawce
integracja” zaktaddw jest ewidentng li-
kwidacjqg tych zaktaddw linii kolejowych
w spofce Polskie Linie Kolejowe. Dzisiejsza
PIKIETA przeciw tgczeniu zaktadow jest row-
niez sprzeciwem powodowanym realnym
zagrozeniem dla bezpieczeristwa ruchu ko-
lejowego w zwigzku z trwajgcymi na terenie
tych zaktaddw duzymi procesami inwesty-
cyjnych — powiedziat Jan Slusarczyk.

- Stanowczo uwazamy, Ze nigdy nie be-
dzie dobrego zarzqdzania poprzez duze
molochy. Nie oszukujmy sie, likwidacja za-
ktaddw to wczesniej czy pozniej likwidacja
stanowisk pracy, to zarazem wykluczenie
spoteczne w miastach powiatowych — za-
znaczyt wiceprzewodniczacy Federacji ZZK.

- NIE, Ze NIE jestesmy za zmianami, ale
za zmianami realnie konsultowanymi, a nie
jednostronnie podejmowanymi. Dlatego
dzis nie widzimy potrzeby zmian struktural-
nych spdtki do czasu zakoriczenia rozpocze-
tych duzych inwestycji na cafej sieci linii ko-
lejowych. Nie jestesmy za rozwigzywaniem
spraw w taki sposob i w takich miejscach,
jak tu dzisiaj czy w innych akcjach protesta-
cyjno — strajkowych. Dlatego oczekujemy
dialogu spotecznego w celu wypracowania
wspdlnych celdw struktury spotki na etapie
zakoriczenia inwestycji. W przeciwnym razie
zmuszeni bedziemy do podjecia kolejnych
dziatari — podkreslit Jan Slusarczyk.

Kolezanki i Koledzy!

Wyrazamy dzisiaj gniew i oburzenie
w protescie wobec decyzji likwidacji zakta-
dow linii kolejowych, ktéra jest w naszej
ocenie kontynuacjg zmian rozpoczetych juz
2014 roku, a ponownie — mimo negatyw-
nych ocen —wdrazana po 11-tu latach przez
obecny zarzad spotki bez zadnych konsulta-
cji i realnych analiz.

Federacja Zwigzkéw Zawodowych Ko-
lejarzy zgodnie z zawartym Porozumiem
mowi Nie dla likwidacji zaktadow wspdlnie
z: Sekcjg Zawodowa Infrastruktury Kole-
jowej NSZZ Solidarnos¢, Zwigzkiem Zawo-
dowym Dyzurnych Ruchu PKP, Federacjg
Zwigzkéw Zawodowych Pracownikéw Au-
tomatyki i Telekomunikacji PKP oraz Fede-
racjg Zwigzkéw Zawodowych Pracownikéw
Drég Zelaznych.

Opr. i zdjecia: Jacek Wnukowski



POSIEDZENIE RADY BRANZOWEJ GRUPY PKP CARGO, SPOLEK ZALEZNYCH | PKP LHS SP. Z 0.0. FZZK

0 SPRAWACH SPOtEK Z

W dniu 8 pazdziernika 2025 roku odbyto sie posiedzenie Rady
Branzowej Grupy PKP CARGO, Spotek Zaleznych i PKP LHS
Sp. zo0.0. FZZK. Obrady prowadzit przewodniczacy Rady
Jarostaw $lepaczuk w obecnoéci wiceprzewodniczacych Rady
Ireny Lachowskiej, Andrzeja Gwozdzia, Mariana Koguta

i Marii Hrynkiewicz. Kierownictwo FZZK reprezentowat
wiceprzewodniczacy Federacji Lucjan Brylowski.

Na wstepie Jarostaw Slepaczuk poin-
formowat zebranych o podziale miejsc
w nowej komisji socjalnej PKP CARGO
S.A. w restrukturyzacji, Andrzej Gwdzdz
wskazywat, aby zadba¢ o lepszy Re-
gulamin ZFSS, a Marian Kogut zapro-
ponowat, aby wybra¢ z tych obecnie
funkcjonujacych najlepszy Regulamin
zaktadowy i na tej podstawie opracowac
stanowisko, aby ,centrala dopasowata
sie do nas, a nie my do centrali”.

W pierwszej zasadniczej czesci po-
siedzenia go$¢mi Rady Branzowej byli
prezes zarzgdu PKP CARGOTABOR Sp.
z 0.0. w restrukturyzacji Marcin Butryn
i dyrektor ds. prawnych spétki Anna
Godlewska. Prezentujgc aktualng sytu-
acje spofki i jej plany, Marcin Butryn za-
pewnit, ze dalszej redukcji zatrudnienia
w spofce nie bedzie oraz zdementowat
pogtoski o jej likwidacji. - Chcemy wspdl-
nie przeprowadzi¢ spdtke suchqg stopq
przez okres restrukturyzacji, uniknelismy
takich redukcji, ktdre byty zapowiadane,
nie mamy tez w planie redukcji zatrud-
nienia, zwolnien grupowych, chcemy za-
trzymac pracownikow. Sytuacja w PKP
CARGO ma tez wplyw na naszq dziatal-
nos¢ i poprawa w spdtce-matce moze

przetozy¢ sie na naszq sytuacje, abysmy
mogli stabilnie wykonywac naszq prace —
zaznaczyt prezes PKP CARGOTABOR.

Nastepnie podkreslit, ze chciatby, aby
remonty byly przeprowadzone w takiej
ilosci, aby zaspokoi¢ zapotrzebowanie
PKP CARGO, co jest priorytetem. - Dlate-
go wazne jest, aby rozmowy w tej kwestii
zakoriczyty sie na jesieni br,, abysmy wie-
dzieli, co mamy remontowac, co mamy
zamowic, zakupi¢ — akcentowat Marcin
Butryn.

W dalszej czesci wypowiedzi mowit
o mozliwosci sptacenia wierzycieli spot-
ki. - Jezeli uda sie to zrobic do korica roku,
to zniknie istotnie obciqzajqgcy nas czfon
w restrukturyzacji. | co jest wazne, stanie-
my sie bardziej wiarygodnym partnerem,

co umozliwi nam wziecie linii kredytowej na
biezqce zakupy czesci do napraw i na przed-
ptaty oraz ubiegac sie o dofinansowanie
ZARP i KPO na bardziej zaawansowane linie
do napraw, aby mdc pozyskiwac nowe zle-
cenia — wskazywat prezes spotki.

Jednoczesnie zaznaczyt, ze do wykony-
wania dodatkowych zlecen trzeba bedzie
zatrudni¢ dodatkowych pracownikéw.

- Chcemy pozyskiwac certyfikaty i zdoby-
wac nowe kompetencje, takze do napraw
lokomotyw i taboru osobowego. Prowadzi-
my audyt organizacyjny, aby poprawic efek-
tywnosc¢ procesow i zoptymalizowac koszty
stafe — podsumowat Marcin Butryn.

W  zainicjowanej dyskusji  Andrzej
Gwozdz wyrazit zadowolenie ze wspdtpracy
z zarzadem spotki i z efektdw jego dziatfal-
nosci. Odnoszac sie do tej opinii, Marcin
Butryn stwierdzit, ze zarzad spétki jest po
stronie pracownikéw - Nie wyobrazam so-
bie, abysmy dziatali ostentacyjnie, bez dia-
logu z zatogq. O wszelkich zmianach, ktdre
dotyczqg m.in. regulamindw czy podwyzsze-
nia uposazen dla najmniej zarabiajgcych,
staramy sie informowac paristwa na biezg-
co — zaznaczyt prezes PKP CARGOTABOR.

Nastepnie Wiestaw Brzychcy pytaf, czy
spotka PKP CARGOTABOR bedzie przeje-
ta przez PKP CARGO. Marcin Butryn za-
znaczyt, ze ,znam plan restrukturyzacyjny
PKP CARGO, w ktorym jestesmy zaréwno
dfuznikiem, jak i wierzycielem. Nie ma tam
planow przejecia PKP CARGOTABOR, co
potwierdzita ostatnio prezes PKP CARGO,
a wierzyciele nie wyrazili stanowiska, aby jg
sprzedac”.

W nawigzaniu do tej wypowiedzi An-
drzej Gwoézdz dodat, ze spdtka PKP CARGO-
TABOR jest w procesie sprzedazy Srodkéw
trwatych ze zlikwidowanych lokalizacji, ze
»przechodzimy do kolejnych etapdw, cena
ma by¢ nizsza, prowadzimy audyt, jest do-
bra wspdtpraca z zarzgdcgq”.

Na zakonczenie tej czesci posiedzenia
podziekowano za dtugoletniag wspdtpra-
ce w dziatalnosci zwigzkowej i w pracach
Rady korczgcym prace zawodowgq Kolegom



Krzysztofowi Szwaji i Czestawowi Gajew-
skiemu, zyczac im na dalsze lata dobrego
zdrowia i wszelkiej pomysinosci.

W drugiej czesci obrad gosciem Rady
Branzowej byt cztonek zarzadu PKP CARGO
S.A. w restrukturyzacji ds. handlowych Ar-
tur Warsocki.

Zabierajac gtos, méwit o planach, zawar-
tych umowach i mozliwosciach operacyj-
nych spétki. Wskazywat na pewng poprawe
w ostatnich wynikach przewozowych oraz
zarysowat plan poprawy efektywnosci pracy
i zwiekszenia konkurencyjnosci rynkowej. -
Jestesmy w realizacji planu restrukturyzacji,
w tym czesci handlowej. Potrzebujemy tro-
che spokoju, aby te plany realizowac — pod-
kreslit Artur Warsocki. Nastepnie przedsta-
wit szczegétowo sytuacje na krajowym rynku
przewozow towarowych. Rok 2025 jest ko-
lejnym rokiem spadku w tym segmencie. Po
8 miesigcach br. przewozy zmniejszyly sie
o 5 p.p. r/r, co wynika m.in. ze struktury
rynku i ztozonej sytuacji konkurencyjne;j licz-
by przewoznikéw, ktérych na rynku dziata
ok. 130. Dla PKP CARGO dobry byt lipiec
i sierpien, a ze wstepnych danych wynika,
ze dobry byt takze wrzesien, a pozyskanie

tego wolumenu — jak stwierdzit Artur
Warsocki - odbyto sie mniejszymi sitami.
Zwrdcit tez uwage, ze problemy na rynku
przewozow ma nie tylko PKP CARGO i ze
w Europie dotyczg one takze takich prze-
woznikéw, jak SNCF, DB, CFR czy CD.

Nastepnie zaznaczyt, ze PKP CARGO
oferuje swoje ustugi w kazdym miejscu
w Polsce, dysponujac odpowiednig licz-
ba lokomotyw, w tym manewrowych,
i wagonow. - Przy tak rozproszonym ryn-
ku musimy sie jednak zmierzyc¢ z sytuacjq
kosztowq, nie jestesmy wszedzie konku-
rencyjni, ale chcemy utrzymac w kazdym
miejscu naszq obecnosc. Tymczasem ko-
lejowa konkurencja minimalizuje koszty,
dziafajgc zwykle na jednym kontrakcie —
akcentowat cztonek zarzgdu PKP CARGO.

Zwrdcit tez uwage na konkurencyj-
nos¢ ze strony transportu drogowego.
— Na przyktad w Baltic Hub wyjechafo
w tym roku kolejq 20 procent mniej kon-
tenerdw, jedynie wegla wozi sie wiecej
kolejq — zaznaczyt Artur Warsocki. Z kolei
wskazywat te segmenty, ktdre majg naj-
wiekszy udziat w przewozach spotki. Po
7 miesigcach br. najwiecej przewieziono
wegla (udziat 42 procent) oraz kruszyw,
paliw i wyrobdw metalowych. Wspo-

mniat tez o planach, ktére zaktadaja, ze
udziat wegla w przewozach spétki w 2031
roku wyniesie juz tylko ok. 15 procent.
Natomiast w zwigzku z realizacjg duzych
projektéw infrastrukturalnych, w tym
CPK, powinny wzrasta¢ przewozy kruszyw
i przewozy specjalistyczne.

W podjetej dyskusji Jarostaw Slepaczuk
pytat, czy zasoby operacyjne pozwolg na
zrealizowanie nowych kontraktéw. Artur
Warsocki stwierdzit, ze - jak juz wspomniat
- wieksze przewozy we wrzesniu zrealizo-
wano mniejszymi sitami, a spoétka chce
wozi¢ jeszcze wiecej. — Wobec pierw-
szych projekcji, ktore zaktadaty zwolnienie
2 tys. 0s6b, zmniejszylismy redukcje za-
trudnienia do 540 oséb w tym roku. Chce-
my rozfozy¢ nasze zadania na procesy,
ktdre pokazg potrzebne zasoby. Chcemy
takze poprawic obrét wagondw — podkre-
$lit cztonek zarzadu PKP CARGO.

Andrzej Gwoézdz dopytywat, czy bedg
intratne kontrakty, bo wtedy wzrosnie za-
potrzebowanie na tabor i na jego remon-
ty, na co Artur Warsocki odpowiedziaf,
ze zaczynajg sie kontraktacje, zwtaszcza
w przewozach intermodalnych, a PKP
CARGOTABOR otrzymat juz plan remon-
téw na 2026 rok i trwajg w tym zakresie
dyskusje i analizy.

Wiestaw Brzychcy poruszyt sprawe
przewozow wojskowych ze Szczecinka
oraz pogtosek o zrezygnowaniu z dziatal-
nosci spétki w Swinoujéciu. Artur War-
socki zaznaczyt, ze przewozy wojskowe sg
spotce potrzebne, chce tez by¢ ona obec-
na w portach, gdzie duzo jest do zrobienia
w obszarze intermodalu.

Irena Lachowska pytata z kolei o sytu-
acje w Mafaszewiczach, czy bedzie sie cos
robito dla poprawy w przewozach konte-
nerowych. W odpowiedzi Artur Warsocki
przyznat, ze istotnie jest obecnie za dtugi
okres obstugi wagondéw i konteneréw
oraz zaznaczyt, ze ,,operacyjnie bedziemy
nad tym gfebiej pracowac i juz poprawili-
Smy wiele rzeczy”.

W dalszej czesci dyskusji poruszono
takze sprawy odpowiedniej liczby samo-
choddéw w terenie do obstugi handlowej
klientéw, ptacenia czynszéw za niewyko-
rzystywane przez spoétke nieruchomosci,
a takze kwestie gratyfikacji na Swieto Kole-
jarza oraz ulg przejazdowych na nowy rok.

Tekst i zdjecia: Jacek Wnukowski
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POSIEDZENIE RADY BRANZOWEJ INTERCITY S.A.

CZY BEDA ZASOBY DO OBStUGI
WIEKSZEJ PRACY EKSPLOATACYJNEJ?

W dniu 20 pazdziernika 2025 roku odbyto sie posiedzenie Rady
Branzowej Intercity S.A. FZZK. Obrady prowadzit przewodniczacy
Rady Rafat Radomski w obecnosci wiceprzewodniczacego

Kluczowym punktem programu pod-
czas posiedzenia byto spotkanie z preze-
sem zarzadu PKP Intercity S.A. Januszem
Malinowskim. Na wstepie okreslit on sy-
tuacje w spétce jako dobrg oraz wyrazit
zadowolenie z uzgodnionej ze strong spo-
teczng podwyzki wynagrodzen. Nastepnie
mowit o wzroscie pracy eksploatacyjnej
spotki, czego odzwierciedleniem w nowym
rozktadzie jazdy 2025/2026 jest 527 pocig-
géw catorocznych, czyli o 110 wiecej niz
w rozktadzie jazdy rok wczedniej. Plan
w tym roku zakfada przewiezienie 88 min
pasazeréw, a w 2030 roku juz 110 min
os6b. Jak podkreslit, spotka sie rozwija,
dlatego tez trzeba zabezpieczy¢ do tego
odpowiednie zasoby. Umowy przewidujg
zakup 585 wagonow, przewidziane jest tez
pozyskanie na przetomie 2026 i 2027 roku
35 pociggédw hybrydowych. W trakcie reali-
zacji s kontrakty na lokomotywy spalinowe,
a jeszcze w tym roku zostanie ogtoszony prze-
targ na 20 szybkich pociggéw (high-speedy).

Istotnym problemem, na ktéry w swo-
jej wypowiedzi zwrdcit uwage prezes PKP
Intercity, jest pojawiajgca sie konkuren-
Cja. - Konkurencji sie nie boimy, bo to na-
turalne narzedzie poprawy jakosci ustug.
Niemniej, jesli sie juz pojawia, musi by¢
uczciwa. Ale tego niestety nie mozemy
potwierdzi¢. Dowodem na to sq naste-
pujgce fakty: w nowym rozktadzie jazdy
pociqgi PKP Intercity i Regiolet odjezdza-
jg w odstepie 4-8 minut. W tzw. projek-
cie ,,zamknieciowym” rozktadu zostaty
odwofane 2 pociqgi PKP Intercity, w tym

Tomasza Suréwki. Z ramienia kierownictwa FZZK w posiedzeniu
uczestniczyt przewodniczacy Federacji Jan Przywozny.

Pendolino z Warszawy do Krakowa, a na
ich miejsce pojawity sie pociqgi Regiolet.
Zgodnie z zasadami tworzenia rozkfa-
du jazdy priorytet ma przewoznik, ktory
przewozi wiekszq liczbe pasazerdw, szcze-
golnie w sytuacji ograniczonej przepusto-
wosci spowodowanej przez remonty linii
— podkreslit prezes PKP Intercity.

Odnoszac sie do tej sytuacji, Jan Przy-
wozny, petnigcy takze funkcje cztonka
Rady Nadzorczej PKP S.A., stwierdzit, ze
w niewyjasniony do korica sposdb utrud-
nia sie dziatanie spotki PKP Intercity. Rade
Nadzorczg PKP S.A. bardzo zaniepokoita ta
sytuacja, ktérej przestankg jest mozliwosc
utraty dochodéw spétki i niewykonania
zadan inwestycyjnych. - Czekamy na tekst
uchwaty Rady Nadzorczej w sprawie za-
grozZen dla sektora pasaZerskiego. Chcemy
takZe uzyska¢ w tej sprawie stanowisko
Ministerstwa Infrastruktury — podsumo-
wat Jan Przywozny.

PYTANIA | ODPOWIEDZI

W dalszej czesci posiedzenia czton-
kowie Rady skierowali do prezesa PKP
Intercity wiele pytan dotyczacych bieza-
cych spraw spotki. Rafat Radomski pytaf,
czy spotka da rade obstuzyé posiadanymi
zasobami wiekszg prace eksploatacyjng,
gdyz czesto nie ma kim obsadzi¢ dtuz-
szych sktadéw wagonowych, brakuje ludzi
w druzynach konduktorskich, kierowni-
kéw pociggdw. Janusz Malinowski wska-
zywat, ze dyrektorom w zaktadach nie
ustanowiono limitu zatrudnienia, po to,
by mogli jak najszybciej przyjmowac chet-

nych do pracy w druzynach konduktorskich,
trakcyjnych i manewrowych. | to ma miejsce.

Tomasz Suréwka, w kontekscie wypowie-
dzi prezesa o konkurencji, dopytywat, co na
to Ministerstwo Infrastruktury, co na to UTK?
Czy konkurencja prowadzi zgodnie z przepi-
sami ocene stanu technicznego swojego ta-
boru? Prezes PKP Intercity odpowiedziat, ze
spotka o tej sytuacji na biezgco informuje wta-
Sciwe organy, robi to tez PKP S.A., ale wptyw
na PKP PLK jest ograniczony. Zwrdcono tez
uwage na aspekty kontroli taboru kolejowego
tego przewoznika.

Malgorzata Oszywa pytata o wskaznik dla
administracji przy podwyzce ptac. Czemu to
ma stuzy¢? Janusz Malinowski odpowiedziat,
Ze nie ma tu ze strony pracodawcy ztej woli
i nie s3 jego celem oszczednosci tylko upo-
rzgdkowanie systemu wynagrodzen tak, aby
zaden pracownik z tego powodu nie byt po-
krzywdzony.

Anna Derlecka podata przypadek ustawia-
cza, ktérego nie przyjeto do pracy ze wzgledu
na wymog Sredniego wyksztatcenia, podczas
gdy obecnie zatrudnieni na tym stanowisku
majg wyksztatcenie zawodowe. Pytata tez
o dodatki za dodatkowe czynnosci wynikajgce
z wiekszej pracy eksploatacyjnej. Janusz Ma-
linowski przyznat racje, ze w sprawie braku
odpowiedniego wyksztatcenia kandydata do
pracy wystepujg nieprawidtowosci i obiecat,
Ze ten problem zostanie wyeliminowany. Jed-
noczesnie dodat, iz firma chce odchodzi¢ od
dodatkéw za dodatkowg prace, aby szybciej
podnosi¢ pensje.

Bartosz Dudzik z kolei pytaf, jak uzupet-
ni¢ braki kadrowe przy obstudze pasazerdw,
zwtaszcza 0s6b niepetnosprawnych, pod-
czas komunikacji zastepczej na linii 202 Le-
bork- Stupsk, poruszyt kwestie kontroli pracy
konduktoréw oraz postepowan wyjasniaja-
cych, atakze prosit o ocene akgji ,ztotéwka”
w Dniu Edukacji Narodowej. Odnoszac sie do
tej ostatniej kwestii, prezes Janusz Malinow-
ski podkreslit, ze akcja zostata objeta szczegd-
towa analiza, ktéra potwierdzita bardzo dobry
odbidr spoteczny, i co istotne, po tej promog;ji
wzrosta istotnie dynamika przewozow.

Kolejne pytania cztonkéw Rady dotyczyty
m.in. stanu technicznego podestéw do wsia-
dania dla niepetnosprawnych, niedoboréw
w administracji do obstugi zwiekszonej liczby
pracownikéw w pionie eksploatacji na nie-
ktérych stacjach oraz stanu technicznego nie-
ktérych typow eksploatowanych wagondw.
Na wszystkie te pytania prezes PKP Intercity
obiecat osobno odpowiedziec.

Tekst i zdjecia: Jacek Wnukowski
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POSIEDZENIE KOMISJI FORUM MLODYCH

ZAINICJOWANO PROJEKT

W dniu 6 pazdziernika 2025 roku odbyto sie posiedzenie Komisji Forum Mtodych FZZK.
Obrady prowadzit przewodniczacy Komisji Sebastian Szwarc. Kierownictwo FZZK reprezentowat
wiceprzewodniczacy Federacji Krzysztof Baczek.

Po przyjeciu porzadku obrad, Sebastian Szwarc przedsta-
wit wnioski, ktére wptynety w ramach drugiej edycji konkur-
su ,,Aktywny wsrdd mtodych”. Kapituta konkursu w sktadzie:
Krzysztof Wyka - przewodniczacy, Kamil Rodzos$, Kamil Onu-
frejuk, Jakub Zubryj — cztonkowie oraz Sara Olszewska — pro-
tokolant, po przeanalizowaniu wnioskéw, dokonata wyboru
laureata. Ogtoszenie wynikow konkursu nastgpi podczas Gali
Swieta Kolejarza 2025 organizowanej przez FZzZK.

W drugiej czesci posiedzenia gosSciem Komisji byt pre-
zes zarzadu Fundacji Grupy PKP Radostaw Konieczny. Na

wstepie przedstawit pokrotce dziatalno$é Fundacji,
a z kolei, wraz z przewodniczagcym Komisji, podsumo-
wat debate ,Nastepna Stacja: Mitodzi”, ktdéra odbyta
sie po raz pierwszy na 16. Miedzynarodowych Targach
Kolejowych TRAKO w Gdansku. Radostaw Konieczny
wyrazit swojg aprobate dla kontynuowania tej deba-
ty w kolejnych edycjach TRAKO. Pogratulowat takze
przewodniczgcemu Komisji bardzo merytorycznego
przygotowania sie do debaty i jej przeprowadzenia.
Prezes Fundacji stwierdzit, Zze po debacie pozostat nie-
dosyt, ktéry nalezatoby zaspokoi¢, organizujgc kolejne
debaty dotyczace tematdw zwigzanych z przysztosciag
mtodych na kolei. W zwigzku z tym przedstawit pomyst
na organizacje Kampusu pod hastem ,Na torach przy-
sztosci” dla pracownikéw spoétek z Grupy PKP, kto-
rzy nie przekroczyli 30. roku zycia. Celem Kampusu
bytaby integracja mtodych pracownikéw spétek ko-
lejowych, przyblizenie nowej kolei 2030 oraz przed-
stawienie PKP jako atrakcyjnego pracodawcy dla
mtodych ludzi. Cztonkowie Komisji spdjnie zauwa-
zyli, ze nalezatoby podnie$¢ granice wiekowg uczestnikéw
Kampusu do 35 roku zycia.

W dalszej czesci obrad Komisja zapoznata sie z biezacg sy-
tuacjg w spétkach kolejowych, ktérg prezentowali przedsta-
wiciele poszczegdlnych spdétek w Komisji. Gtdwnym tematem
byty podwyzki wynagrodzen. Komisja omowita takze wspdl-
nie trudng sytuacje w spotce PKP CARGO oraz zapowiedziang
likwidacje czesci zaktaddéw spotki PKP PLK, wtaczajac sie do
protestu przeciwko tym zmianom.

Tekst: Sara Olszewska, Zdjecia: Jacek Wnukowski
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RADY BRANZOWE

POSIEDZENIE WYJAZDOWE RADY BRANZOWEJ PRZEWOZOW REGIONALNYCH FZZK

SPOTKANIE Z ZARZADEM POLREGIO
W GOSCINNYM KRAKOWIE

W dniu 15 pazdziernika 2025 roku w Krakowie odbyto sie wy-

Posiedzenie zorganizowane zostato
w dwdch panelach dyskusyjnych. Pierw-
szy panel obejmowat analize proble-
mow wewngtrz zaktadéw POLREGIO
S.A., sygnalizowanych poprzez przewod-
niczacych zaktadowych i miedzyzaktado-
wych organizacji zwigzkowych. Drugi pa-
nel skupiat sie na wyjasnieniu biezacych
zagadnien dotyczacych funkcjonowania
spotki w szeroko pojetym zakresie ogdl-
nopolskim.

Na wstepie Krzysztof Baczek poin-
formowat zebranych o trwajacej tego
dnia przed Ministerstwem Infrastruktu-
ry w Warszawie ogdlnopolskiej pikiecie
kolejarzy przeciwko likwidacji szesciu
zaktadéw spotki PKP PLK. Zebrani po-
przez aklamacje wyrazili solidarnosé
z uczestnikami tego protestu. Nastepnie
dyskutowano o biezgcych problemach
POLREGIO S.A.

SPOTKANIE
Z KIEROWNICTWEM
POLREGIO S.A.

W drugiej czesci posiedzenia udziat
wzieli zaproszeni goscie: prezes zarzadu
POLREGIO S.A. Krzysztof Pietrzykowski,
wiceprezes zarzgdu POLREGIO S.A. Woj-
ciech Dinges oraz dyrektor Zaktadu Ma-

jazdowe posiedzenie Rady Branzowej Przewozow Regionalnych
Federacji ZZK. Obrady prowadzit przewodniczacy Rady Janusz
Kowalczyk, a kierownictwo FZZK reprezentowat wiceprzewod-
niczacy Federacji Krzysztof Baczek.

fopolskiego POLREGIO S.A. Jozef Tetla.

W zwigzku z przestaniem przez zarzad
spotki do sygnatariuszy ZUZP informacji
dotyczacej przesuniecia terminu plano-
wanego potaczenia zaktaddw opolskiego
i dolnoslaskiego, poprosit o wyjasnienie
powstatych przeszkdd i ewentualnych
konsekwencji wstrzymania tego przed-
siewziecia.

Prezes Krzysztof Pietrzykowski, od-
powiadajagc na to pytanie stwierdzit,
Ze proces taczenia zakladdéw nie zostat
wstrzymany. Majac na wzgledzie zmniej-
szenie pracy eksploatacyjnej w woj. dol-
noslagskim, jest pozadane potaczenie
obu zaktaddéw. Ze wzgledu na odwotane
spotkanie przez Dolnoslaski Urzad Mar-
szatkowski potaczenie zaktadéw nie jest
mozliwe na dzien 1 stycznia 2026 roku
w zwigzku brakiem uzgodnien pracy eks-
ploatacyjnej na Dolnym Slasku na rok
2026 i 2027. Ze wzgleddw rozliczenio-
wych planowane potaczenie zaktadéw
jest realnie mozliwe na dzien 1 lipca 2026
roku lub na dzien 1 stycznia 2027 roku.
Prezes Krzysztof Pietrzykowski poinfor-
mowat, ze zostaly powotane zespoty,
ktére przygotowujg pofgczenie wszyst-
kich systemow, w tym rozliczeniowych,
ksiegowych, czy IT. Przesuniecie termi-

nu daje spdtce wiecej czasu na lepsze
przygotowanie sie do pofgczenia, majac
na uwadze troske o pracownikdw, jak
i pasazeréw. Celem potgczenia jest po-
prawa sytuacji spotki w tym regionie, za-
bezpieczenie kontynuacji zatrudnienia
w spétce, bez generowania dodatko-
wych kosztéw dla wojewddztwa opol-
skiego, ktore inwestuje w tabor, zwiek-
sza prace eksploatacyjng, a nie ma
wiasnej spotki kolejowej, a ze spotka
POLREGIO ma wazng umowe do 2030
roku. Spétka nie moze wiec przy pota-
czeniu zaktaddéw dopusci¢ do tego, zeby
wojewddztwo opolskie ponosito zwiek-
szone koszty.

Na pytanie Andrzeja Dwojnego, jakie
istnieje zagrozenie dla zatrudnionych
pracownikéw dotychczasowego zaktadu
dolnoslaskiego, wiceprezes Wojciech
Dinges odpowiedziat, ze zarzad walczy,
aby zachowaé na Dolnym Slasku te linie
ujete w umowie, ktéra zostata podpi-
sana kilka lat temu. Jednostronne fa-
manie umowy przez Dolnoslaski Urzad
Marszatkowski realnie powoduje ryzyko
utraty pracy dla czesci pracownikéw.

Z kolei Anita Krasnicka przedstawita,
jak wyglada obecnie praca w administra-
cji w zwigzku z odchodzeniem pracowni-
kéw do innych pracodawcéw, ze wzgle-
du na niepewnga sytuacje zatrudnienia
w zakfadzie we Wroctawiu. Poprosita
0 wizyte przedstawicieli zarzagdu spotki
we Wroctawiu i rozmowe z pracowni-




kami i strong spoteczna. Prezes Krzysztof
Pietrzykowski potwierdzit che¢ spotkania
sie z pracownikami, ale nie wczesniej niz
po zaplanowanych rozmowach z Dolno-
$lgskim Urzedem Marszatkowskim.

Nastepnie Teodor Wiecek, odno-
szac sie do sprawy pofaczenia zaktadow
w Opolu z zaktadem we Wroctawiu,
zgtosit obawy, czy nie jest to poczatek
procesu tgczenia innych zaktadéw spét-
ki. Prezes POLREGIO S.A. stwierdzit, ze
nie przewiduje na tg chwile dalszych
faczern zaktaddw. Przedstawit, jak wy-
gladajg ostatnie przetargi na prace prze-
wozowg oraz omoéwit sposoby na po-
zyskiwanie taboru z funduszy unijnych
i odkupienia uzywanych pojazdéw od
innych przewoznikdw.

ZAPLECZE TECHNICZNE
= CO Z PLANAMI ,,PUT”?
Wobec publikowanych w mediach in-
formacji na temat podpisania listu inten-
cyjnego POLREGIO S.A. z RAFAMET Raci-
bdrz i powstatego w Olsztynie nowego
centrum serwisowego, Janusz Kowal-
czyk poprosit o przekazanie zebranym
dokfadniejszych informacji. Przedstawi-
ciele zarzadu POLREGIO S.A. poinformo-
wali, ze podpisany list intencyjny inicjuje
prace nad ewentualnym powstaniem
centrum serwisowego zestawow ko-
fowych na bazie aktywéw RAFAMET,
wchodzacego w sktad Grupy ARP. Przed-
siewziecie to otwiera nowy kierunek
wspotpracy, ktéry bedzie szczegdtowo
analizowany w ramach prac nad bizne-
splanem. W zwigzku z podjetg inicjaty-
wa stworzenia tego nowego centrum,
dotychczasowy brany pod uwage Punkt
Utrzymania Taboru w Czestochowie po-

RADY BRANZOWE

zostaje nadal do zagospodarowania bez
szczegblnego przeznaczenia. Dzierzawa
bazy warsztatowej w Olsztynie po bytym
PKP CARGOTABOR to nowe miejsce dla
prowadzenia napraw spalinowych pojaz-
doéw trakcyjnych od poziomu P3 do P5,
czesciowo na bazie pracownikéw spotki,
a czesciowo na pracownikach zewnetrz-
nych, minimalizujgc koszty napraw na
zewnatrz i jednoczesnie dajac prace wia-
snym pracownikom.

Na postawione przez lwone Korol-
ko pytanie o przysztosé PUT w Toruniu-
-Kluczykach ustyszelismy od zarzadu, ze
sq prowadzone dziatania inwestycyjne,
w ktorych sferze ten punkt w zakresie
jego dziatania jest kluczowy dla funkcjo-
nowania zaktadow.

Przewodniczacy Rady Janusz Kowalczyk
zauwazyt, ze w tukowie na LubelszczyZnie
na terenie tamtejszego Punktu Utrzy-
mania Taboru POLREGIO S.A. powstaje
farma fotowoltaiczna do pozyskiwania
energii stonecznej. Niemal petna samo-
wystarczalnosé¢ energetyczna, oszczed-
nosci finansowe i nizsza emisja CO, — to
gtéwne zalety nowej inwestycji. Ten nowy
kierunek inwestowania w odnawialne
Zrodta energii potwierdzit prezes Krzysztof
Pietrzykowski, komentujgc udziat spotki
POLREGIO w debacie ,Nowa mobilnos¢”
podczas konferencji klimatycznej w Kato-
wicach w pazdzierniku br.

CZY BEDZIE NOWY TABOR
DLA POLREGIO?

W dalszej czesci spotkania wiceprze-
wodniczacy Federacji ZZK Krzysztof Bg-
czek poruszyt kwestie pozyskiwania przez
spotke uzywanego taboru. Jak wyjasnit
prezes Krzysztof Pietrzykowski, zostat roz-
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pisany przetarg na zakup pojazddéw spalino-
wych w liczbie 5 sztuk i trwa oczekiwanie
na oferty. - Probujemy takze naby¢ uzywa-
ny tabor z zagranicy, aby go spolonizowac
i oddac¢ do eksploatacji w wyznaczonych
zaktadach POLREGIO — dodat prezes spot-
ki. Wiceprezes Wojciech Dinges stwierdzit,
ze o ile wystarczy pieniedzy na zakup kil-
ku jednostek spalinowych uzywanych, to
spotce nie wystarczy juz funduszy na zakup
kilku nowych jednostek elektrycznych ze
srodkéw wtasnych. - Bez pomocy zewnetrz-
nej, tj. funduszy unijnych czy funduszu mo-
dernizacyjnego nie jestesmy w stanie za-
bezpieczy¢ wystarczajgcej ilosci nowszego
taboru do bezpiecznej realizacji zatozonej
pracy przewozowej. By¢ moze wejscie do
Grupy PKP stworzytoby szanse na takie fi-
nansowanie. Niestety sprawy przeksztatcen
wiascicielskich utknety na szczeblu ministe-
rialnym — powiedziat Wojciech Dinges.

0 BIEZACYCH |,
SPRAWACH SPOLKI

Nie pominieto rowniez tematu realiza-
cji prac przewozowych w zakresie umowy
w wojewddztwie lubuskim. Wiekszos¢ wy-
tgczonego z eksploatacji, uszkodzonego ta-
boru, po wykonanych naprawach wrdci do
ruchu i powinno to ustabilizowa¢ sytuacje
na lubuskich torach.

Z kolei panowie prezesi podsumowali
udziat POLREGIO S.A. w tegorocznych targach
TRAKO. Méwili o debatach na temat spraw
kolei, nowych mozliwosciach wspdtpracy, in-
spirujgcych rozmowach z przedstawicielami
branzy i mitosnikami kolei, o stoisku spotki pet-
nym atrakcji i odwiedzajgcych. Poinformowali
takze, ze po raz kolejny, w trosce o zdrowie
pracownikéw, zarzad POLREGIO S.A. inicjuje
wspotfinansowanie przez spétke dodatkowe-
go ubezpieczenia zdrowotnego dla zatogi przy
okazji zawarcia Protokotu dodatkowego nr 8
do Zaktadowego Uktadu Zbiorowego Pracy.
- Mamy nadzieje, Zze wzorem lat ubieglych
wszyscy sygnatariusze ZUZP przystgpiq do
podpisania tego Protokotu - podkreslili przed-
stawiciele zarzadu spotki

Na zakonczenie posiedzenia Rady jej
przewodniczacy Janusz Kowalczyk podzie-
kowat wszystkim uczestnikom za udziat,
a zaproszonym gosciom za przyjecie zapro-
szenia i udzielenie wyczerpujgcych odpo-
wiedzi na nurtujgce wszystkich pytania.

A wieczorem...cztonkowie Rady poszli
sprawdzi¢, czy Sukiennice stojg w tym sa-
mym miejscu.

Tekst: Janusz Kowalczyk i Alina Szurpicka,

Zdjecia: Janusz Kowalczyk
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BEZPIECZENSTWO

WIEKSZ0SC ZDARZEN POWODUJE CZYNNIK LUDZKI

0 MONITOROWANIU POZIOMU BEZPIECZENSTWA
SEKTORA KOLEJOWEGO W POLSCE

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zwotat posiedzenie
Zespotu zadaniowego ds. monitorowania poziomu bezpie-
czenstwa sektora kolejowego w Polsce, aby omowic zda-
rzenia, do ktérych doszto m.in. w wyniku nieprawidtowego
realizowania procesu prowadzenia ruchu kolejowego.

Cztonkowie zespotu oméwili czynni-
ki przyczyniajace sie do powstawania
zdarzen kolejowych, ktére polegajg na
przyjeciu lub wyprawieniu pojazdéw
kolejowych na tor zajety lub zamkniety,
jezdzie pojazdéw kolejowych po niewta-
Sciwie utozonej drodze przebiegu oraz
niewtasciwej obstudze urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym. Dyskusja
dotyczyta m.in. systemowych sposobdw
przeciwdziatania tego typu zdarzeniom.

- Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen
(okoto 96%) jest zwigzana z czynnikiem

ludzkim. Oznacza to, Ze dziatania pro-
filaktyczne i szkoleniowe powinny by¢
ukierunkowane na ograniczanie btedow
ludzkich, w tym na podnoszenie swiado-
mosci i kultury bezpieczeristwa — powie-
dziat prezes Urzedu Transportu Kolejo-
wego Ignacy Gora.

Liczba takich zdarzen wskazuje, ze
srodki kontroli nie sg wystarczajace,
a przewoznicy i zarzadcy infrastruktury
nie wyciggaja z nich wnioskéw. Najwie-
cej, bo blisko 85%, to zdarzenia (wypad-
ki i incydenty; kat. A/B0O3 i C43) zwigza-

ne z wyprawieniem, przyjeciem lub
jazda pojazdu kolejowego po niewta-
sciwie utozonej, niezabezpieczonej
drodze przebiegu albo niewtasciwa
obstuga urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

W wiekszosci kategorii tych zda-
rzen przewazajg incydenty. Natomiast
w grupie A/B15 oraz C48 (przedwcze-
sne rozwigzanie drogi przebiegu lub
uchylenie zamkniecia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym)
zdecydowanie dominujg wypadki.
Skutki wypadkdéw tych kategorii w la-
tach 2022-2025 zaréwno na liniach,
jak i na bocznicach ksztattujg sie po-
dobnie — blisko 98-99% to wykoleje-
nia, natomiast pozostata czesc to koli-
zje pojazdéw kolejowych.

Najczestsze przyczyny wystgpie-
nia zdarzen w latach 2022-2025 to:
nieprawidtowa organizacja pracy
manewrowej, nieprawidtowa komu-
nikacja, realizacja zadan niezgodnie
z przepisami, brak nadzoru i nie-
uprawnione dziatanie, nieprawidto-
we wykonanie zadan, niezabezpie-
czenie rogatek (otwarte, zbyt pdino
zamkniete), pospiech, zmeczenie,
dekoncentracja, inne, np. czynniki ze-
wnetrzne i srodowiskowe (ograniczona
widocznos¢, warunki pogodowe itp.)

Przyczyny wszystkich tych zdarzen
maja swoje zrédta w systemie kolejo-
wym, jednak komisje kolejowe jedy-
nie w trzech przypadkach zidentyfiko-
waty przyczyny systemowe. Wskazuje
to na koniecznos¢ zwiekszenia nad-
zoru nad pracg komisji kolejowych,
w szczegblnosci zapewnienia wiekszej
whikliwosci w poszukiwaniu przyczyn
zdarzen kolejowych i formutowaniu
adekwatnych wnioskéw zapobiegaw-
czych.

Tekst i zdjecie: UTK
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KOLEJNE REKORDOWE WAKACJE POLREGIO

17,3 mln pasazerow skorzystato z ustug POLREGIO podczas tegorocznych wakacji. To o niemal pot
miliona wiecej niz w analogicznym okresie ubiegtego roku i ponad pottora miliona wiecej niz dwa lata
temu. Do podrozowania z przewoznikiem zachecaty sezonowe potaczenia do turystycznych miejscowo-
sci, wzmocnione sktady na popularnych catorocznych trasach oraz specjalne oferty biletowe.

O
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POLREGIO zakoriczyto tegoroczne wakacje z dobrym wynikiem
przewozowym. W lipcu i sierpniu z ustug przewoznika skorzystato
ponad 17 min pasazeréw. Najwieksze wzrosty rok do roku od-
notowano w wojewddztwach: tédzkim (13,9 proc.), pomorskim
(10,8 proc.) oraz podkarpackim (8,8 proc.). Do wysokich wyni-
kéw przyczynita sie sezonowa oferta przewoznika, przygotowana
wspolnie z samorzgdami wojewddztw. Podrézni mogli skorzystac
m.in. z ,Biletu tygodniowego wakacyjnego”, ktory uprawniat do
nielimitowanych przejazdéw po Polsce pociggami POLREGIO i in-
nych regionalnych przewoznikéw przez 7 dni.

Wybrane letnie potgczenia byty dostepne dla pasazerow réw-
niez po zakonczeniu wakacji. We wrzesniu sezonowe pociagi
POLREGIO kursowaty m.in. do Walit, Mielna Koszalinskiego czy
stowackich Medzilaborec.

SEZONOWE POLACZENIA
NA TURYSTYCZNYCH SZLAKACH

Na czas wakacji POLREGIO uruchomito ponad 50 dodatko-
wych potaczen na 21 trasach — najwiecej z nich do nadmorskich
kurortéw. Popularnoscia cieszyly sie sktady kursujgce w kierunku
Pomorza Zachodniego, w tym startujgca w Toruniu ,,Rybitwa”,
wyruszajgce z Wielkopolski ,Harpun” i ,Orkan” oraz ,Riwiera”
i ,Karsibor” rozpoczynajace trase w Lubuskiem. Az 7 sezonowych
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potaczen uruchomiono na terenie A 4
samego Pomorza Zachodniego. =
Wakacyjny szlak Szczecin Gtow-
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ny-Swinoujécie obstugiwaty ,Wia-
trak”, ,Btekitny”, ,Btekitny Bis”,
,Swina”, ,Wyspiarz” i ,Bielik”, a na
odcinku Szczecin Gtéwny-Kamien
Pomorski kursowat ,,Kamyk”. p o L R EG lo

POLREGIO zwiekszyto tez czestotliwos¢ kursowania niektd-
rych pociggéw. W okresie letnim na linii Gdynia Gtéwna-Hel licz-
ba potaczen wzrosta do 42 dziennie. Od pierwszego do ostatnie-
go dnia wakacji dodatkowe pary pociggéw obstugiwaty tez linie
Gdynia Gtéwna-teba i Lebork-teba. Z kolei na potudniu Polski
turystyczny hit ,,Malinka” zabierajacy podréznych z Opolszczyzny
w Beskid Slaski w wakacje kursowat codziennie.

Sezonowe pociagi cieszyty sie powodzeniem wsrdd podrdznych
rowniez w innych regionach Polski. Na Lubelszczyznie podczas wa-
kacji wznowiono potfaczenie Chetm-Wtodawa, a na Podkarpaciu
kursujace az do 14 wrzesnia sktady z Rzeszowa i Sanoka do stowac-
kiej stacji Medzilaborce. Na Podlasiu tysigce pasazeréw skorzysta-
ty z wakacyjnych pociggéw ,Necko” w relacji Biatystok-Suwatki
oraz ,,Poleski” i ,,Radunin”, kursujacych na trasie Biatystok-Wality.
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PRZEWOZY PASAZERSKIE

PONAD 550 POLACZEN W SEZONIE 2025/2026

NOWY
ROZKLAD JAZDY
PKP INTERCITY

Wiecej pociagdw do Trojmiasta, Warszawy,
Krakowa, Poznania, Gorzowa czy Wroctawia.
Pociagi Pendolino od grudnia dotra do Zakopanego,
a w sezonie wakacyjnym do Ustki. Do dyspozycji
pasazerow bedzie az 555 potaczen latem oraz

527 poza sezonem wakacyjnym. Cykliczne odjazdy
pociagdw na trasach krajowych i miedzynarodo-
wych. PKP Intercity wprowadza 14 grudnia

br. nowy rozktad jazdy na sezon 2025/2026.

Podrézni beda mieli do dyspozycji az 555 pofaczen. To az
0 50 potaczen wiecej niz w ubiegtorocznym rozktadzie (w rocz-
nym rozktadzie 2024/2025 uruchamiano 505 potgczen, w tym
34 sezonowe). Co wazne, pociggi beda odjezdzaé w rownych
odstepach czasowych, co jest wygodg dla pasazeréw w pla-
nowaniu podrdzy i zapamietywaniu rozktadéw. Cyklicznosé
bedzie widoczna m.in. na liniach: Tréjmiasto — Warszawa (od-
jazd co 1 godzine), Tréjmiasto — Krakdéw (odjazd nie rzadziej
niz co 2 godziny) czy Wroctaw — Krakéw (odjazd co 1 godzine).
Co 2 godziny beda kursowac sktady z Warszawy do Berlina, co
4 godziny z Krakowa do Wiednia, a takze co 4 godziny do Pragi
z Krakowa, Warszawy Wroctawia, Poznania i Tréjmiasta.

PENDOLINO DO STOLICY POLSKICH TATR...

Od potowy grudnia pociggi kategorii Express InterCity Pre-
mium rozpoczng kursowanie do Zakopanego. Bezposrednie
potaczenie do popularnej miejscowosci turystycznej zapew-
ni pociag EIP z Tréjmiasta. Czas przejazdu ze stacji Zakopane
do Gdarnska Gtdwnego wyniesie 7 godzin. Sktad zatrzyma sie
po drodze m.in. w Krakowie i Warszawie. Potgczenie zapewni
mozliwos¢ szybkiego przejazdu do Zakopanego: z Warszawy
w 4 godziny 19 minut oraz z Krakowa w 1 godzine 57 minut.
W sezonie wakacyjnym relacja pociggu zostanie wydtuzona
do Kotobrzegu, co jeszcze bardziej utatwi podrézowanie kole-
ja w drodze na letni wypoczynek.

...ORAZ LATEM DO USTKI

Nowoscig w sezonie wakacyjnym bedzie bezposrednie po-
faczenie EIP z Bielska-Biatej az do Ustki. Dzieki wydtuzeniu re-
lacji z Gdyni, podrdzni z wojewddztwa $lgskiego zyskajg moz-
liwosé bezposredniego przejazdu sktadem Pendolino do tej
popularniej nadmorskiej miejscowosci turystyczne;.

WIECEJ EKSPRESOW
NA POPULARNYCH TRASACH

W nowym rozkfadzie podrézni skorzystajg z wiekszej liczby
potaczen ekspresowych. Az 15 nowych pociggdw tej katego-

rii wyjedzie m.in. na trase Tréjmiasto-Warszawa, na ktdérej od
rana do wieczora pociagi beda kursowaé co godzine. Zwiek-
szy sie rowniez liczba sktadéw kategorii EIC i EIP z Krakowa
do Gdyni, z 7 do 9 oraz z Krakowa do Warszawy — z 13 do
14 par pociggdw. Nowymi potgczeniami ekspresowymi beda:
EIC Viadrina relacji Wroctaw — Warszawa przez Poznan oraz
wakacyjny EIC Lajkonik taczacy Krakéw z Pétwyspem Helskim.

ATRAKCYJNA OFERTA DO WIELU REGIONOW

PKP Intercity zwiekszy liczbe pociggdw nie tylko do miast
wojewodzkich, ale rowniez do mniejszych osrodkéw miej-
skich. Od grudnia mieszkaricy Gorzowa Wlkp. bedg mogli
skorzysta¢ az z 5 nowych bezposrednich, szybkich potaczen
do Poznania przez Krzyz WIkp. Czas przejazdu na tej trasie
wyniesie 90 minut, obecnie najszybszy pocigg na tej trasie je-
dzie okoto 40 minut dfuzej. Dodatkowo Gorzdw, Pita, Chojnice
i Czersk zyskaja tez kolejne bezposrednie potgczenie z Tréj-
miastem — TLK Krajna wyjedzie rano z Trojmiasta, a po po-
tudniu z Gorzowa, dajgc tez mozliwosé przesiadek m.in. do
Warszawy i na Mazury.

Ze stolicy Wielkopolski wyjada 2 dodatkowe pary pocig-
goéw do Szczecina, dzieki wydtuzeniu trasy sktadéw: IC Kozio-
fek (Lublin — Szczecin) oraz IC Slgzak (Przemysl — Szczecin).
Nowoscig w kierunku stolicy Polski bedzie pociag IC Kilirski
relacji Poznan — Warszawa.

Dzieki wydtuzeniu relacji pociggdw IC Fredro oraz IC Ko-
nopnicka, ktére w aktualnym rozktadzie kursujg z Warszawy
do Wroctawia, od grudnia pojawig sie 2 nowe bezposrednie
sktady do Jeleniej-Gory. W kierunku Karkonoszy, do Szklar-
skiej Poreby beda jezdzi¢ codziennie pociaggi /IC Orzeszkowa
i IC Karkonosze, ktére do tej pory kursowaty tam tylko w wa-
kacje i ferie zimowe.

Tekst i zdjecie: PKP Intercity



WYDARZENIA 17

POLSKIE LINIE KOLEJOWE DOtACZAJA
DO MIEDZYNARODOWEGO KONSORCJUM EULYNX

Podczas 16. Miedzynarodowych Targéw Kolejowych TRAKO
w Gdansku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaty dwie umo-
wy dotyczace przystgpienia do miedzynarodowego konsorcjum
EULYNX. To wazny krok w kierunku ujednolicenia interfejsdw po-
miedzy urzadzeniami réznych producentéw i modernizacji syste-
mow sterowania ruchem kolejowym w Polsce.

EULYNX to europejska inicjatywa badawczo-innowacyjna, kto-
rej celem jest stworzenie jednolitego standardu dla systemoéw
sterowania ruchem kolejowym. Standard opiera sie na otwartej,
modutowej architekturze i pozwala na integracje réznych kom-
ponentow oraz dostawcdw. Rozwigzania te wdrazane sg przez
zarzadcow infrastruktury kolejowej w catej Europie.

Przystgpienie Polskich Linii

EULYNX oznacza:

¢ ujednolicenie systemow sterowania zgodnie z europejskimi
standardami,

* wieksze bezpieczenstwo dzieki niezawodnym, otwartym in-
terfejsom i interoperacyjnosci systemow,

¢ poprawe efektywnosci i punktualnosci poprzez lepszg syn-
chronizacje ruchu pociggoéw,

Kolejowych do konsorcjum

¢ utatwienie wspétpracy pomiedzy dostawcami technologii i part-
nerami branzowymi,

e obnizenie kosztéow cyklu zycia systemow sterowania ruchem
kolejowym.

— Dofgczenie do EULYNX to wazny krok w kierunku modernizacji
polskiej infrastruktury kolejowej. Dzieki wspdlnemu europejskiemu
standardowi zyskamy wiekszq interoperacyjnosc¢ systemow, popra-
wimy bezpieczeristwo i jakosc ustug, a takze zwiekszymy konkuren-
cyjnosc transportu kolejowego w Polsce — mowi Piotr Wyborski,
prezes zarzgdu PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

— Z ogromngq satysfakcjg witamy PKP PLK — jednego z najwiek-
szych zarzqdcow infrastruktury kolejowej w Europie — w gronie
cztonkdw konsorcium EULYNX. Przystgpienie PKP PLK wzmacnia
naszq wspdlng pozycje rynkowq oraz jednoznacznie potwierdza,
Ze standaryzacja stanowi fundament bezpiecznych, efektywnych
i zdigitalizowanych systemdw kolejowych — powiedziat Mirko Bla-
zic, Kierownik Techniczny w Konsorcjum EULYNX.

Podpisanie porozumienia jest istotnym elementem strategii
PLK SA w zakresie wdrazania innowacyjnych i nowoczesnych
rozwigzan dla kolei oraz budowania spéjnego systemu transpor-
towego w ramach europejskiej sieci.

Tekst: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

GRUPA KAPITALOWA PLK S.A. tACZY SItY NA RZECZ
LEPSZEGO WYKORZYSTANIA MASZYN KOLEJOWYCH

Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaty porozumienie
majace na celu zaciesnienie wspdtpracy ze spdtkami
zaleznymi. Dokument reguluje zasady wypozyczania
maszyn torowych w ramach grupy kapitatowej, co
pozwoli ograniczy¢ koszty i zwiekszy tempo realizacji
prac utrzymaniowych i inwestycyjnych.

Grupa Kapitatowa PLK S.A. to najwiekszy podmiot na polskim
rynku kolejowym — zarzadzamy majatkiem o wartosci ponad
130 miliardéw ztotych i zatrudniamy ponad 40 tysiecy oséb.
Porozumienie obejmie wszystkie pie¢ spoétek zaleznych PLK,
tj. DOLKOM, PPMT, PNUIK, ZRK-DOM i Trakcje. Wspdlna baza
sprzetowa obejmuje najwazniejsze maszyny niezbedne do prac
utrzymaniowych i inwestycyjnych, takie jak podbijarki, profilarki,
oczyszczarki ttucznia, zgrzewarki szyn, zurawie kolejowe czy po-
jazdy sieciowe.

To rozwigzanie pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie po-
tencjatu Grupy PLK. Dzieki wspdlnemu systemowi wypozyczania
maszyn sprzet bedzie szybciej trafiat tam, gdzie jest najbardziej
potrzebny, a koszty zwigzane z jego wynajmem i transportem
zostang ograniczone. W praktyce to oznacza sprawniejszg reali-
zacje zadan utrzymaniowych i inwestycyjnych oraz wiekszg ela-
stycznosé w planowaniu prac na sieci kolejowe;j.

W ostatnich latach spétki zalezne PLK znaczgco zwiekszyty
swoj potencjat techniczny. Tylko w ramach dokapitalizowania
22021 r. (ktére wynosito 850 min zt) przeznaczono 690 min zt na
zakup nowych maszyn i urzadzen. Do spétek trafity m.in. pod-
bijarki, profilarki ttucznia, oczyszczarki, zgrzewarki dwudrogowe,
pociagi sieciowe czy zurawie kolejowe. tgcznie realizowanych
jest 39 zadan inwestycyjnych, z czego czesc zostata juz zakonczo-

na, a kolejne maszyny czekajg na dostawy i odbiory techniczne.

— Chcemy w petni wykorzystac potencjat, jakim dysponuje gru-
pa kapitatowa PLK. Dzieki porozumieniu maszyny bedq szybciej
dostepne tam, gdzie sq najbardziej potrzebne, a koszty ich wy-
najmu zostanq zoptymalizowane — mowi Piotr Wyborski, prezes
zarzadu PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Spotki zalezne Grupy PLK rozwijajg sie dynamicznie — ich przy-
chody w 2025 r. majq osiggnac poziom blisko 3 mld zt, co oznacza
wzrost o okoto 10 proc. w stosunku do roku poprzedniego. Stabil-
na sytuacja finansowa i nowoczesny sprzet to fundament, ktéry
pozwoli jeszcze sprawniej realizowac zaréwno prace utrzymanio-
we, jak i inwestycje modernizacyjne w catym kraju.

Podpisane podczas Miedzynarodowych Targéw Kolejowych
TRAKO porozumienie to krok w strone wiekszej efektywnosci
i nowoczesnego zarzadzania zasobami w Grupie PLK. Dzieki
wspotpracy spotek zaleznych potencjat inwestycyjny zostanie
lepiej wykorzystany, a realizacja prac utrzymaniowych i inwesty-
cyjnych — sprawniejsza. To przyktad synergii w grupie, ktory prze-
ktada sie na szybsze inwestycje i lepszg kolej dla pasazeréw oraz
przewoznikdéw w catej Polsce.

Tekst: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zdjecie: Piotr Pedziszewski
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POWOLANY NA 5-LETNIA KADENCJE

KAMIL SWIETON RZECZNIKIEM

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gdéra powotat
na 5-letnia kadencje nowego Rzecznika Praw Pasazera Koleil.
Zostat nim KamilS'wietoﬁ. Rzecznik Praw Pasazera Kolei
zajmuje sie polubownym rozwiazywaniem sporéw pasazerow
z przedsiebiorcami swiadczacymi ustugi na kolei.

Kamil Swieton petni funkcje Rzecz-
nika Praw Pasazera Kolei od 6 pai-
dziernika 2025 roku. Z wyksztatcenia
jest prawnikiem. Dyplom magistra
uzyskat na Wydziale Prawa Uniwersy-
tetu Kardynata Stefana Wyszyniskiego
w Warszawie. Przed objeciem stano-
wiska Rzecznika przez ponad 10 lat
pracowat w Urzedzie Transportu Kole-
jowego (UTK) w komérkach organiza-
cyjnych zwigzanych z prawami pasaze-
row i przewozami pasazerskimi, w tym
ostatnich 6 lat na stanowisku naczel-
nika wydziatu. Wczesniej rowniez pra-
cowat w branzy kolejowej. Ma duze
doswiadczenie w $swiadczeniu pomo-
cy pasazerom w przystugujacych im
prawach. W ostatnim czasie z ramie-
nia UTK byt zaangazowany w projekty
zwigzane z poprawg dostepnosci kolei
dla oséb z niepetnosprawnosciami
oraz o szczegdlnych potrzebach. Inte-
resuje sie kolejg, nowymi technologia-

mi, a w wolnych chwilach pochtaniaja
go wedrowki gorskie.

Rzecznik  Praw  Pasazera Ko-
lei (RPPK) dziata przy prezesie UTK
i w prowadzonych sprawach jest nie-
zalezny od organu regulacyjnego. Po
raz pierwszy prezes UTK powotat RPPK
w 2017 roku. Rzecznik prowadzi po-
stepowania w sprawie pozasadowego
rozwigzywania sporéw w sprawach
dotyczacych zobowigzan umownych,
ktére wynikajg z umoéw przewozu
0s6b, rzeczy lub zwierzat w transpo-
rcie kolejowym oraz w sprawach doty-
czacych ustug swiadczonych na rzecz
pasazerow przez przewoznika kolejo-
wego, zarzadce infrastruktury kolejo-
wej, witasciciela dworca badZ zarza-
dzajacego dworcem.

Forma rozwigzywania sporu przez
Rzecznika nalezy do tzw. alternatyw-

nych metod rozstrzygania sporéw. Sa
to postepowania, ktére prowadzone
sg bez udziatu sadu powszechnego, s3
dla pasazera bezptatne i majg charak-
ter dobrowolny. Sposéb prowadzenia
postepowan przed Rzecznikiem regu-
luje Rozporzadzenie Ministra Infra-
struktury i Budownictwa z 25 kwietnia
2017 roku.

O pomoc lub rade do RPPK mozna
sie zwroci¢ w kazdej sytuacji, w ktorej
pasazer ztozyt do przewoznika kolejo-
wego reklamacje zwigzang z okreslo-
nym roszczeniem finansowym, lecz
jego odpowiedZ byta niesatysfakcjo-
nujaca.

W 2024 roku do Rzecznika wpty-
neto 307 wnioskdéw o wszczecie po-
stepowan polubownych. Dotyczyty
one przede wszystkim odszkodowan
z powodu opdznienia lub odwota-
nia pociggdéw, zwrotu naleznosci za
niewykorzystane bilety, odwotan od
wezwania do zaptaty oraz odszkodo-
wan z powodu obnizonego komfortu
podrozy.

Dodatkowo RPPK wraz z zespotem
uczestniczy w roznych inicjatywach
edukacyjnych, szkoleniach i konferen-
cjach, a takze wspdtorganizuje Dzien
Pasazera na dworcach kolejowych
w catej Polsce.

Pasazerowie moga sktada¢ skargi
rowniez do prezesa UTK, ktory podej-
muje dziatania ustawowe — interwe-
niuje w sprawach indywidualnych oraz
zbiorowych, wszczyna postepowania
administracyjne dotyczgce naruszen
praw pasazeréw oraz naktadania kar
pienieznych, przeprowadza kontrole
czy obliguje podmioty kolejowe do
konkretnych dziatan.

Tekst i zdjecie: UTK
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NOWY PROGRAM INWESTYCYJNY

PIENIADZ PODAZA ZA

Polskie Koleje Panstwowe S.A. przygotowaty nowy program inwestycyjny, ktory pozwoli
zwiekszy¢ jakosc¢ obstugi podréznych na jeszcze wiekszej liczbie dworcow kolejowych.

@m ADUEJE PARSTROWE
Dworce Przyjazne Pasazerom

Plany obejmujg nie tylko modernizacje istniejgcych dworcéow
i budowe zupetnie nowych obiektow, ale takze wykonanie bar-
dzo potrzebnych i oczekiwanych przez pasazeréw remontdéw oraz
innych dziatan na mniejszg skale. Nowym programem Dworce
Przyjazne Pasazerom (DPP) objetych zostato 181 dworcéw w catej
Polsce. Ponadto spétka PKP juz pracuje nad kolejnym przedsiewzie-
ciem, ktérego gtéwnym zatozeniem jest jeszcze blizsza wspétpraca
z lokalnymi samorzgdami, a efektem unowoczesnienie kolejnych
budynkéw dworcowych w mniejszych miejscowosciach.

Niezaleznie od obiektdw ujetych na liscie programu DPP i przy-
porzadkowanych do poszczegdlnych komponentéw okreslajacych
zakres konkretnych inwestycji dworcowych PKP przeznaczyty do
100 min zt ze $rodkéw planowanych na finansowanie inwestycji
dworcowych na inwestycje realizowane w formule jeszcze blizszej
niz dotychczas wspdtpracy z samorzadami. Efektem inwestycji by-
tyby rewitalizacje kolejnych dworcéw —budynkéw o mniejszym po-
tencjale komercyjnym. Model wspdtpracy zaktada, ze zdecydowa-
ng wiekszos¢ kosztow przebudowy lub remontu dworca poniesie
spotka PKP, a po zakoriczeniu inwestycji takim budynkiem bedzie
zarzadzat bezposrednio samorzad lub PKP, przy zatozeniu zawarcia

z gming, powiatem czy wojewddztwem dtugoletniej umowy. Takie
rozwigzanie stanowi wyjscie naprzeciw potrzebom samorzaddéw
i lokalnych spotecznosci, ktdre sg chetne do wspétpracy i majg po-
mysty na nowe zycie okolicznych dworcéw. Potwierdza réwniez
otwartos¢ PKP na wspdlng poprawe jakosci obstugi podrdznych
i wizerunku dworcéw — zaréwno jako miejsc pierwszego kontaktu
z kolejg, jak i wizytéwke miejscowosci, w ktdrej sie znajduje.

W ramach nowego Programu zaplanowane zostaty 183 in-
westycje na 181 dworcach, z czego na realizacje 106 inwestycji
obejmujacych modernizacje, budowe, remont czy doposazenie
zabezpieczone zostaty $rodki finansowe w wysokosci 1,4 mid
zt netto (1,722 mld brutto). Realizacja Programu rozpocznie sie
w tym roku. W przypadku pozyskania dodatkowych funduszy moz-
liwe bedzie przeprowadzenie kolejnych 77 inwestycji dworcowych.
Obecnie gtéwnym Zrédtem finansowania nowych zadan inwesty-
cyjnych maja by¢ srodki ze zbycia przez PKP S.A. akcji PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. na rzecz Skarbu Paristwa. PKP nie wykluczajg
réwniez wykorzystania srodkéw z innych Zrédet, co stworzy moz-
liwosci sukcesywnego rozszerzenia Programu o kolejne dworce.
Na dworcach, ktore nie zostaty ujete w programie DPP, na biezgco
prowadzone sg prace remontowe i inne, ktére pozwalajg utrzymac
odpowiedni standard obstugi pasazeréw.

Gtéwnym celem programu DPP jest poprawa jakosci obstugi na
dworcach kolejowych dla jak najwiekszej liczby uzytkownikéw przy
optymalnym wykorzystaniu dostepnych funduszy i prowadzeniu

nicy jak najszybciej mogli odczuc¢ ich efekty.

— Grupa PKP funkcjonuje w formule holdingu, a z ustug spdtek
go tworzqcych korzysta bardzo wiele podmiotdw dziatajgcych na
rynku kolejowym. Dworce, nie tylko w Polsce, to wizytdwki kolei
i jeden z najwazniejszych punktow styku z pasazerami — na nich
zaczynamy i koriczymy nasze wyjazdy, mamy przerwy w podrozy,
stqd tak istotne jest, czy sq to miejsce odpowiadajgce wspofcze-
snym potrzebom wszystkich uzytkownikow. Nasz nowy program
inwestycyjny to nie tylko lista kolejnych obiektow przeznaczonych
do modernizacji, ale takZe zupetnie nowe podejscie, dzieki ktdre-
mu jak najwiecej podrdZnych bedzie mogto na co dzien korzystac
Z bezpiecznych, komfortowych i funkcjonalnych dworcow kolejo-
wych — Dworcow Przyjaznych Pasazerom — powiedziat Alan Bero-
ud, prezes zarzadu PKP S.A. i Grupy PKP.

Tekst i grafika: PKP S.A.
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MIEDZYNARODOWA

MEMORANDUM O STRATEGICZNYM ZNACZENIU

PKP | UKRZALIZNYTSIA ZACIESNIAJA
WSPOtPRACE NA RZECZ ROZWOJU
TRANSGRANICZNEJ KOMUNIKACJI

KOLEJOWEJ

Polskie Koleje Panstwowe S.A. oraz Spdtka Akcyjna ,Ukrainska
Zaliznytsia” podpisaty memorandum o pogtebieniu strategicznych
obszaréw wspdtpracy, partnerstwa i integracji.

Dokument wyznacza kierunki wspol-
nych dziatan, ktérych celem jest rozwdj
kolejowej komunikacji transgranicznej,
wzmochienie interoperacyjnosci oraz
przyspieszenie integracji kolei ukrain-
skich z europejskim rynkiem przewozéw.

Przed nami szereg wyzwan dotyczg-
cych bezpieczenstwa i cyfryzacji, inte-
roperacyjnosci czy przygotowania sys-
temu kolejowego Ukrainy do wymogoéw
systemu Unii Europejskiej. W ramach

strategiczny charakter wspotpracy w za-
kresie realizacji wszystkich elementow
koniecznych wypetnienia powyzszych
wyzwan, stojgcych przed nami w najbliz-
szych latach

— Podpisanie memorandum jest kolej-
nym krokiem w budowaniu partnerskich
relacji miedzy PKP S.A. a Ukrzaliznytsia.
Wspdlne dziatania bedq miaty kluczowe
znaczenie dla rozwoju infrastruktury ko-
lejowej, bezpieczeristwa oraz efektywno-
sci transportu pomiedzy Polskq a Ukra-

ing, a takze dla dalszej integracji Ukrainy
z europejskim systemem transportowym
— podkreslit Alan Beroud, prezes zarzadu
PKP S.A.

Dokument stanowi wyraz dtugofalowego
partnerstwa obu spétek i otwiera droge do
realizacji projektow, ktére przyczynig sie do
wzmochienia wspotpracy gospodarczej, mo-
bilnosci mieszkanicéw oraz bezpieczenstwa
transportu w regionie Europy Srodkowo-
-Wschodniej.

Tekst i zdjecie: PKP S.A.

tego Memorandum strony podkreslity

PRZYGOTOWANIA DO OTWARTEGO RYNKU

CUPT O LIBERALIZACJI KOLEI W POLSCE

W dniu 3 pazdziernika 2025 roku w siedzibie
Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej odbyta
sie Il edycja warsztatow kolejowych organizowanych
przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych
(CUPT) we wspotpracy z Fundacja ProKole;.

Dyskusja dotyczyta nadchodzacej liberalizacji rynku kolejowego
w Polsce i wyzwania, jakie niesie hasto ,,Otwarta Kolej”.

Podczas spotkania eksperci, przedstawiciele administracji pu-
blicznej, organizatorzy transportu i przewozZnicy analizowali prak-
tyczne aspekty przygotowania do otwartego rynku przewozéw
pasazerskich. Jak podkreslali, proces liberalizacji to nie tylko obo-
wigzek wynikajacy z unijnego prawa, ale takze szansa na zwieksze-
nie efektywnosci i jakos$ci ustug swiadczonych pasazerom.

Warsztaty, podobnie jak wczedniejsze wydarzenia CUPT, byty
przestrzenia wymiany wiedzy i doswiadczen, gdzie teoria spotyka
sie z praktyka, a eksperci wspdlnie poszukujg najlepszych rozwia-
zan dla rozwoju kolei w Polsce.

- Otwarta kolej to nie tylko liberalizacja rynku, ale przede wszyst-
kim otwartosc¢ na wspdtprace i wymiane wiedzy. Wspdlnie z part-
nerami sektora tworzymy przestrzen, w ktorej doswiadczenia sa-
morzqdow, przewoznikow i ekspertow przektadajq sie na lepsze
projekty i realnqg poprawe jakosci transportu dla pasazerow — po-
wiedziata dyrektor CUPT Joanna Lech.

Uczestnicy warsztatdow zgodnie podkredlali, ze nadchodzace
zmiany wymagajg nie tylko nowych przepiséw, ale przede wszyst-
kim swiadomego podejscia do zarzgdzania ustugami publicznymi

w transporcie. Wazng czescig debaty byta dyskusja o tym, jak
przygotowac instytucje i operatoréw do kontraktowania ustug
w modelu Public Service Contract (PSC) w sposdb przejrzysty,
konkurencyjny i efektywny kosztowo, z zachowaniem wysokiej
jakosci dla pasazerdéw.

Warsztaty pokazaty rowniez, ze w Polsce istnieje duze za-
potrzebowanie na forum wymiany doswiadczen dotyczace
liberalizacji i kontraktowania ustug publicznych. Wtasnie dlate-
go CUPT rozwija platforme Forum Wymiany Wiedzy: Otwarta
Kolej, ktora stuzy budowaniu kompetencji i wspotpracy miedzy
kluczowymi podmiotami rynku.

Tekst i zdjecie: CUPT
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HISTORYCZNY MOMENT NA POLSKIEJ KOLEI

PENDOLINO PO RAZ
PIERWSZY W ZAKOPANEM

W sobote, 18 pazdziernika 2025 roku na odnowiony peron dworca
w Zakopanem wjechat pierwszy w historii pociag Pendolino. Sktad
odbyt promocyjny kurs z Warszawy, a na jego poktadzie znalezli sie
m.in. przedstawiciele rzadu i zarzadu PKP Intercity.

Wydarzenie miato symboliczny cha-
rakter, poniewaz zbiegto sie z 92. rocz-
nicg nadania Zakopanemu praw miej-
skich. - Na urodziny nie przyjezdza sie
bez prezentu, dlatego my dzi$ przywo-
zimy Pendolino - powiedziat minister
infrastruktury Dariusz Klimczak.

Przedstawiciele rzadu podkreslali,
ze celem jest, aby kolej stata sie dla
Polakéw ,transportem pierwszego
wyboru”. Wiceminister infrastruktury
Piotr Malepszak zwrdécit uwage na re-
kordowe czasy przejazdu. - Dzisiaj je-
dziemy z Krakowa do Zakopanego 20

minut szybciej niz stynng Luxtorpedq
— poniZej dwdch godzin. Z Warszawy
to 4,5 godziny, a za dwa lata skrécimy
ten czas do 3 godzin i 50 minut — zapo-
wiedziat.

W sezonie w ofercie PKP Intercity
ma by¢ 12 par pociggédw do Zakopa-
nego. Z kolei burmistrz miasta tukasz
Filipowicz wyrazit nadzieje, ze nowe
potaczenie pomoze odcigzy¢ stynng
zakopianke. - Liczymy, ze dzieki Pen-
dolino czes¢ turystow przesigdzie sie
z samochodow do pociggow, co pomo-
Ze odciqzy¢ miasto — zaznaczyt.

WIECEJ WOLUMENU, MNIEJ LADUNKU

PRZEWOZY INTERMODALNE W | POLROCZU 2025 ROKU

Uruchomienie szybkich potaczen pod

Tatry byto mozliwe dzieki ogromnym
inwestycjom. W grudniu 2023 roku za-
koiczyta sie modernizacja linii kolejo-
wej na Podhale, ktéra kosztowata ponad
1,4 mld zt netto. W ramach prac odno-
wiono ponad 100 km toréw i 300 obiek-
téw inzynieryjnych. Gruntowng rewita-
lizacje przeszedt rédwniez sam dworzec
w Zakopanem. Inwestycja o wartosci
niemal 80 min zt przywrdcita ponad stu-
letniemu budynkowi historyczny wyglad
i dostosowata go do nowoczesnych stan-
dardéw obstugi podréznych.

Opr. (jw.) Zdjecie: Grzegorz Momot/ PAP

W | pdtroczu 2025 roku udziat przewozow intermodal-
nych w ogoéle przewozow towarowych koleja wynidst
16,6% wedtug wykonanej pracy przewozowej i blisko
12,8% wedtug masy. Na wzrost udziatu tego sektora
w przewozach kolejowych wptynat tez spadek przewo-
zow innych grup tadunkéw, w tym paliw kopalnych.

W pordéwnaniu z pierwszym potroczem 2024 roku liczba
przewiezionych jednostek wzrosta o 1,8% (15,2 tys. sztuk),
a w przeliczeniu na TEU o 3,3% (43,3 tys. TEU). W pierwszych
szes$ciu miesigcach 2025 roku kolej przewiozta ponad 863,7 tys.
jednostek intermodalnych, co odpowiada 1,36 min TEU. Spadta
masa tadunkéw (—2,3%) i praca przewozowa (—3,3%). Transport
intermodalny w przewozach kolejowych wzrdst wiec w poréw-
naniu z zesztym rokiem pod wzgledem wolumenu sztuk i liczby
TEU, choc fadunki sg nieco lzejsze, a trasy czesciej krotsze. Prze-
woznicy intermodalni przetransportowali towary o tgcznej ma-
sie 13,4 min ton, 0 0,3 mIn ton mniej niz w tym samym okresie
2024 roku. Wynik pracy przewozowej to 4,4 mid tonokilome-
tréw, co jest wartoscig nizszg o niecate 0,2 mld tonokilometréw
w porownaniu rok do roku. Wyniki te wskazujg na stabilizacje
w przewozach tego typu.

- Transport intermodalny to dzis jeden z filarow nowocze-
snej kolei. Dane za pierwsze potrocze 2025 roku potwierdza-
jg, Ze rynek przewozow intermodalnych utrzymuje stabilnos¢.

To dobry sygnat zardwno dla branZy transportowej, jak i catej

gospodarki. Z drugiej strony rynek transportu towaréw kolejq

w Polsce znajduje sie obecnie w trudnej sytuacji. Tym bardziej
nalezy szczegdlnie wspierac transport intermodalny — np. przez
budowe i rozbudowe terminali, modernizowanie linii, zwieksza-
nie parametrow pociggow towarowych, takich jak predkosc,
nacisk na os, dtugosc sktaddw. Kolej powinna przewozi¢ wiecej
jednostek — nie tylko kontenerdw, ale tez naczep i catych zesta-
wow drogowych. W przeciwnym razie trudno bedzie zwiekszyc
znaczqgco wartosci bezwzgledne parametrow przewozowych
w transporcie intermodalnym — podkreslit Ignacy Gora, prezes
Urzedu Transportu Kolejowego.

W | pétroczu 2025 roku rynek przewozdéw intermodalnych
w Polsce pozostawat zrdznicowany i konkurencyjny. Liderem
segmentu pozostat PCC Intermodal, ktéry umocnit swojg po-
zycje, osiggajac najwyzszy udziat — odpowiednio 19,9% wedtug
masy i 22,5% wedtug pracy przewozowej. Kolejne miejsca zajeli:
PKP CARGO (19,1%, 18,6%) i DB Cargo Polska (11,8%, 13,6%).

Tekst: UTK, Zdjecie: PKP CARGO
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16. MTK TRAKO

200 LAT KOLEI,

100 LAT PKP -

CZAS WIELKICH JUBILEUSZY
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Setna rocznica powstania Polskich Kolei Panstwowych to
wyjatkowa okazja, by pokaza¢, jak ogromng role kolej odegrata
w naszej historii — i jakg wcigz odgrywa oraz bedzie odgrywadé
w przysztosci. To czas dziatan tgczacych tradycje z nowoczesno-
scig, promujacych kolej jako jeden z fundamentéw narodowego
dziedzictwa, elementu nowoczesnego transportu publicznego
i krwiobiegu gospodarki — zaréwno krajowej, jak i miedzyna-
rodowej. Nieprzypadkowo inauguracja jubileuszu przypadtfa
w czasie Miedzynarodowych Targdéw Kolejowych TRAKO 2025
— jednego z najwazniejszych wydarzen dla transportu szyno-
wego w Europie. Tegoroczna edycja targéw, ktére odbyty sie
w dniach 23-26 wrzesnia, poprzedza symboliczny czas. To wia-
Snie 27 wrzesnia 1825 roku uroczyscie otwarto pierwszg pasa-
zerska linie kolejowa na swiecie, liczaca 19 kilometrdw itgczaca
Stockton z Darlington.

— Tegoroczna edycja Miedzynarodowych Targow Kolejowych
TRAKO ma dla nas wyjgtkowe znaczenie z kilku powodow. To
wydarzenie rozpoczynajgce obchody setnej rocznicy Polskich
Kolei Paristwowych, ktora przypada na przyszty rok. Doktadnie
24 wrzesnia 1926 roku prezydent Ignacy Moscicki podpisat akt
powstania PKP. W tym roku mija rowniez 200 lat od pierwszego
przejazdu pociqgu pasazerskiego na trasie Stockton-Darlington.
Z tej okazji spotka PKP przygotowuje szereg wydarzen i inicjatyw
skierowanych do pasazerdw. Naszym celem jest zmiana polskiej
kolei na korzys¢ pasazera i to zaczyna sie dzisiaj — powiedziat
Alan Beroud, prezes zarzgdu PKP S.A.

Rocznice 200-lecia powstania pasazerskiej kolei oraz 100-lecia
istnienia Polskich Kolei Panstwowych sg przestrzenia integrujgca
cate srodowisko kolejowe, zaréwno w branzy, jak i pasjonatow
transportu szynowego w kraju i za granica. Podczas inauguracji
jubileuszu zapowiedziano szereg wydarzen i inicjatyw, ktére juz
sie rozpoczety i ktére potrwajg do konca przysztego roku. Majg

Polskie Koleje Pafnstwowe uroczyscie zainaugurowaty obchody setnej rocznicy swojego powstania podczas
16. Miedzynarodowych Targow Kolejowych TRAKO - jubileusz przypadnie na 2026 rok. Ten wyjatkowy moment
nabiera dodatkowego znaczenia w roku, gdy Swiat upamietnia 200-lecie pierwszego pasazerskiego przejazdu koleja.

one na celu nie tylko taczenie spotecznosci, ale i zwrdcenie uwa-
gi na strategiczne znaczenie kolei: w sferze gospodarczej, obron-
nej oraz w dziataniach na rzecz ochrony $rodowiska. Jednym
z najwazniejszych punktéw obchoddéw bedzie ustanowienie
roku 2026 — Rokiem Polskich Kolei, obecnie projekt uchwaty jest
w toku procedury legislacyjnej w Sejmie Rzeczypospolitej.

16. Miedzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO 2025 staty sie
miejscem pierwszych jubileuszowych akcentéw, tgczac przy-
pomnienie bogatej historii kolei z wizjg jej roli w budowaniu
przysztoéci mobilnosci. Kolejnym krokiem bedzie Gala Swieta
Kolejarza — najwazniejsza uroczystos¢ srodowiska kolejarskiego
w Polsce, podczas ktérej przedstawiciele Kancelarii Prezydenta
Rzeczypospolitej i Ministerstwa Infrastruktury wreczg odzna-
czenia panstwowe oraz resortowe. W tym roku planowane sg
takze obchody 50. urodzin dworca Warszawa Centralna, inau-
gurujagce cykl wydarzen dla pasazeréw na wybranych dworcach
kolejowych, organizowanych razem z samorzadami. Spétka PKP
przygotowuje rowniez gotowe scenariusze lekcji o kolei wraz
z materiatami pomocniczymi do wykorzystania w szkotach.

W 2026 roku dziatania nabiorg jeszcze szerszego wymiaru:
przewidziano miedzy innymi roczng kampanie edukacyjna, cykl
seansow filméw kolejowych, podcasty poswiecone kobietom
w kolei, potaricowke miedzypokoleniowg oraz wiele innych
wydarzen, ktére beda sie odbywaé na terenie catego kraju pod
patronatem Polskich Kolei Paristwowych. Jednym z priorytetow
obchoddéw bedzie takze aktywnos¢ wigczenia pasjonatow kolei
—tzw. ,,Mikoli”, do planowanych aktywnosci.

Elementem $wietowania jest nowa strona internetowa: 100.
pkp.pl, ktéra staje sie centralnym hubem informacji i aktywno-
Sci zwigzanych z jubileuszami. Zamieszczane w niej tresci zostaty
podzielone na etapy. Na stronie znajdujg sie juz materiaty przy-
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blizajgce historie kolei, kalendarium wydarzen jubileuszowych
oraz archiwum pracownikéw PKP. Dodatkowo dla potencjalnych
partnerdow uruchomiony zostat dedykowany formularz wspét-
pracy w ramach obchoddéw —moga nimi zostaé wszyscy, ktérych
dziatalnosc¢ i przedsiewziecia wespra w znaczacy sposéb promo-
cje jubileuszu oraz popularyzacje kolei w Polsce i na swiecie. Od
przysztego roku strona stanie sie platforma dla spotecznosci —
uzytkownicy bedg mogli dzieli¢ sie swoimi historiami rodzinny-
mi zwigzanymi z kolejg. Ponadto pojawig sie: baza wiedzy, ogto-
szenia o stazach realizowanych przez spétki z Grupy PKP oraz
lista konkurséw organizowanych przez PKP S.A. i jej partnerdw.

Rocznice 200-lecia pierwszego pasazerskiego przejazdu
kolejg na swiecie oraz 100-lecia istnienia Polskich Kolei Pan-
stwowych to moment, ktory taczy przesztosé z terazniejszoscia
i otwiera perspektywe na przysztosé. Kolej od zawsze spaja po-
kolenia — ludzi, miasta, regiony, a nawet panistwa. Jest symbo-
lem podrézy, innowacji, bezpieczenstwa, historii, troski o $ro-
dowisko, nowoczesnego spoteczeristwa i pasji, ktéra inspiruje
kolejne generacje. To $wiadectwo wspdlnego dziedzictwa kole-
jowego, ksztattowanego juz 200 lat na Swiecie i 100 lat w Polsce.

DEBATA ,,NASTEPNA STACJA: MLODZI"

W dniu 26 wrze$nia 2025 roku w ramach Dnia Edukacji i Kariery na Targach
TRAKO 2025 odbyta sie zainicjowana przez Fundacje Grupy PKP i Komisje Forum
Mtodych FZZK debata "Nastepna stacja: Mtodzi". Debate otworzyli prezes Fun-
dacji Grupy PKP Radostaw Konieczny i przewodniczacy Komisji Forum Mtodych

REKORDOWA EDYCJA TRAKO

Miedzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO 2025 w Gdarisku
byty najwiekszymi w tym roku w Europie targami branzowymi.
Obecna edycja byta rekordowa — wzieto w niej udziat az 695 wy-
stawcow z 29 krajow. — Moge wam przyrzec, kolej bedzie abso-
lutnym priorytetem rzqdu — powiedziat prezes Rady Ministrow
Donald Tusk, ktory wzigt udziat w otwarciu targéw. — Ten rok
i dwa kolejne lata bedq dla kolei rekordowe. Wiemy, ze w przy-
sztym roku polska kolej przewiezie wiecej osob, niz mieszka
w Unii Europejskiej. To pokazuje, jak rozwija sie kolej w naszym
kraju — dodat polski premier.

Po ceremonii otwarcia odbyfa sie debata pod hastem , Kon-
kurencyjnosc¢ i finansowanie kolei w Unii Europejskiej”. Eksperci
i decydenci rozmawiali m.in. o potencjale europejskich kolei dla
dekarbonizacji gospodarki oraz realizacji kluczowych polityk unij-
nych. W programie targéw byty takze liczne konferencje i debaty,
m.in. ,,High Speed Railway Poland 2025”, po$wiecona rozwojo-
wi kolei duzych predkosci, oraz panel ,Jak sztuczna inteligencja i
cyfryzacja mogq poprawic efektywnosc funkcjonowania kolei?”,
ktory przyciggnat szerokie grono specjalistow zainteresowanych
nowoczesnymi technologiami w transporcie szynowym.

Wsrdd tematdw poruszanych podczas wydarzenia znalazty
sie rdwniez wyzwania zwigzane z wdrazaniem cyfrowych sprze-
géw w przewozach towarowych oraz przysztosé finansowania
inwestycji infrastrukturalnych. Eksperci, decydenci i liderzy ryn-
ku spotkali sie w Gdansku, aby oméwic kluczowe wyzwania, ta-
kie jak zielona transformacja transportu kolejowego, integracja
sieci europejskich, zabezpieczenie potencjatu i mozliwosci rynku
dostawcéw materiatéw i komponentéw do budowy infrastruk-
tury kolejowej.

Zaréwno goscie branzowi, jak i mitosnicy kolei mogli od-
wiedzac ekspozycje przygotowane na torach oraz terenach ze-
wnetrznych. Prezentowane tam byty najnowoczesniejsze pojaz-
dy szynowe, rozwigzania infrastrukturalne i technologie, ktére
na co dzien ksztattujg rozwdj transportu kolejowego w Europie.
Wsrdd ponad 60 firm prezentujacych eksponaty na terenach
zewnetrznych mozna byto odwiedzi¢ m.in.: Track Tec, Newag,
Alstom, Stadler i Siemens. Wsrdd zwiedzajgcych bytfa takze dele-
gacja Zwigzku Zawodowego Kolejarzy Okregu Centralnego.

Opr. (jw.) Zdjecia: MTK TRAKO, Jacek Wnukowski

FZZK Sebastian Szwarc. W trakcie debaty dyskutowano o pracy na kolei w kon- gV

tekscie mtodych ludzi, o wyzwaniach i oczekiwaniach.

O mtodych kolejowych kadrach rozmawiali ponadto: dr hab. Piotr Gote-
biowski z Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej, Katarzyna Kotodziej-
ska — dyrektor Szkét im. 72 Putku Piechoty w Radomiu, Zaktadu Doskonalenia

Zawodowego w Kielcach, Monika Jackel — zastepczyni Komendanta Gtéwnego Straz Ochrony Kolei, Ewa Moc — ekspert Wydziatu
Wspotpracy ze Szkolnictwem i Innowacji PKP Intercity. Pocigg do podrdzy oraz Piotr Wulgaris - ekspert Stowarzyszenie Inzynie-
réw i Technikéw Komunikacji RP, Zarzad Krajowy. Rozmowe poprowadzit Michat Ciechowski, redaktor naczelny "Raportu Tram-
wajowego", Polska Izba Kolei. Debata cieszyta sie duzym zainteresowaniem mtodych ludzi przebywajgcych na targach.
Gtos w podsumowaniu debaty zabrat takze przewodniczacy Federacji Zwigzkdw Zawodowych Kolejarzy Jan Przywozny.
Tekst i zdjecie: Sebastian Szwarc
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ZJAZD SPRAWOZDAWCZ0-WYBORCZY ZZK MALOPOLSKI

ANDRZEJ BRONISZEWSKI

W dniu 2 pazdziernika 2025 roku w Poroninie odbyt sie Zjazd
Sprawozdawczo- Wyborczy Zwiazku Zawodowego Kolejarzy
Matopolski. Obrady otworzyta prezes Zwiazku Krystyna Klepacz.
Po wprowadzeniu sztandaru i odtworzeniu hymnu Zwiazku

oraz po przyjeciu porzadku obrad wybrano Komisje Mandatowa

i Komisje Uchwati Wnioskow.

Nastepnie sprawozdanie z dziatalno-
$ci ustepujgcego zarzadu przedstawita
prezes Krystyna Klepacz, a sprawoz-
danie Komisji Rewizyjnej Zwigzku za-
prezentowat przewodniczacy Komisji
Grzegorz Wilk. Po dyskusji nad oboma
sprawozdaniami Zjazd udzielit absolu-
torium ustepujgcemu zarzadowi.

Krystyna Klepacz podziekowata ca-
temu ustepujgcemu zarzadowi za prace
na rzecz Zwigzku i ochrony jego czton-
kéw. Z kolei podziekowania za cato-
ksztatt jej pracy zwigzkowej przekazali
Jan Slusarczyk i Tomasz Suréwka.

Po przyjeciu ordynacji i sktadu
komisji wyborczej oraz komisji skru-
tacyjnej przystgpiono do wyboru
nowych wtadz Zwigzku. Zgtoszono
dwodch kandydatow na funkcje pre-
zesa ZZK Matopolski: Andrzeja Bro-
niszewskiego i Tadeusza Rysia. Wiek-
szoscig oddanych gtoséw prezesem
ZZK Matopolski zostat wybrany An-
drzej Broniszewski.

Nowo wybrany prezes Zwigzku
serdecznie podziekowat zebranym.

Oswiadczyt, iz swojg pracg bedzie
chciat udowodni¢, ze byt to dobry
wybor. Zapowiedziat, ze sam nic nie
zrobi i liczy na caty zarzad. Zebrani
przyjeli to brawami.

Nastepnym punktem obrad byt
wyboér wiceprezesa Zwigzku. Zostat
nim Tomasz Surdowka, ktory byt je-
dynym kandydatem zgtoszonym na
te funkcje. Z kolei przewodniczagcym
Komisji Rewizyjnej Zwigzku wybrano
Tomasza Bryte, a na funkcje prze-
wodniczgcego Sadu Kolezenskiego
Stanistawa Kaweckiego. Wybrano
takze cztonkéw Zarzadu, Komisji Re-
wizyjnej i Sadu Kolezenskiego.

Po przerwie obiadowej powitano
przybytych gosci: przewodniczace-
go Federacji ZZK Jana Przywoznego
oraz wiceprzewodniczacych Federa-
cji Krzysztofa Baczka i Jana Slusar-
czyka. Jan Przewozny wreczyt dyplo-
my uznania odchodzgcym cztonkom
zarzagdu Zwigzku oraz dyplomy gra-
tulacyjne nowo wybranym. Nastep-
nie zapoznat zebranych o sytuacji
w niektorych spoétkach Grupy PKP,
w tym o bardzo trudnej sytuacji fi-
nansowej w PKP CARGO, ktére aktu-
alnie jest w procesie sanacji. Mowit
tez o napietej sytuacji w spétce PKP
PLK z racji planéw likwidacji 6 zakta-
dow linii kolejowych, w tym zaktadu
w Nowym Sgaczu, ktére to dziatania
sg prowadzone w ramach tzw. racjo-
nalizacji zarzadzania. Dodat takze, ze
spotka PKP Intercity przygotowuje
sie do zapowiadanego uwolnienia
rynku dla podmiotéw zewnetrznych,
czego przyktadem jest dopuszczenie
do dziatalnosci czeskiego przewoz-
nika Regio Jet. Przekazat réwniez
informacje dotyczace prac remon-
towych w siedzibie Zwigzku przy ul.
Warszawskiej 17 w Krakowie oraz
o dotychczasowych ustaleniach do-
tyczacych Gali Swieta Kolejarza.

Tekst: Stanistaw Kawecki,
Zdjecia: Krzysztof Jasinski
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(D) Pielgrzymujemy do Maryi w roku duszpasterskim, realizowanym
f— pod hastem ,Pielgrzymi nadziei”. Nasz udziat w pielgrzymce

€ z zawotaniem ,Z MARYJA NA DROGACH NADZIEI", to dziekczy-

@) nienie Panu Bogu i Matce Najswigtszej:

N ° zadar Roku Jubileuszowego - czasu ofiarowanego nam dla po-

: N gtebienia wiary, umocnienia nadziei, obudzenia ducha otwar-

; O  tosdi, przebaczania, stuzby i braterstwa;

. &= ° zanieoficjalng pielgrzymke sw. Jana Pawta Il do Ojczyzny w 1995 r. Jej przestanie
). jest wcigz dla nas Polakéw aktualne: , Czas proby polskich sumien trwa! Musicie
(G  by¢ mocni w wierze! Dzisiaj, kiedy zmagacie sie o przyszty ksztatt zycia spotecz-

N nego i panstwowego, pamietajcie, iz zalezy on przede wszystkim od tego, jaki

bedzie cztowiek — jakie bedzie jego sumienie”;

* za 42 lata pielgrzymowania kolejarzy do tronu Matki Bozej.

W duchu jednosci bedziemy modli¢ sie o ratunek dla wiary narodu polskiego,
za naszg Ojczyzne, a takze kultywowanie wartosci patriotycznych w sercach wszyst-
kich Polakow. Pragniemy swiadczyc¢ o naszej chrzescijanskiej tozsamosci, o wiernym
trwaniu przy Chrystusie i Jego Matce, ktérej zawierzymy rodziny kolejarskie i miej-
sca kolejarskiej stuzby. W modlitewnej tgcznosci bedag z nami kolejarze z Biatorusi,
Francji, Stowacji i Wegier.

Pielgrzymka rozpocznie sie w sobote 8 listopada o godz. 18.00 konferencjq
w Bazylice Jasnogorskiej, a zakonczy w niedziele 9 listopada o godz. 11.00 uroczy-
_ stg Mszg $w. na szczycie Jasnej Gory, pod przewodnictwem arcybiskupa Zbigniewa
_.Zielinskiego, metropolity poznariskiego.

Drodzy Kolejarze!

s Zachecam, by z wielkg rodzing polskich kolejarzy wzigc udziat w 42. Ogol-
iy nopolskiej Pielgrzymce i naszym modlitewnym spotkaniu. Przybadzcie w asy-
.. Scie pocztc’)w sztandarowych do Matki Bozej Czestochowskiej na Jasng Gore.

dziedzictwu pokolen, stanie sie wymownym znakiem przynaleznosci
(y%t,ta, gtebokiej Maryjnej wiary i darem dla drugiego cztowieka.
o Z

razami szacunku i pamiecig w modlitwie

™ - Krajowy Duszpasterz Kolejarzy
‘ ‘._" - / 1
2025'r. S e— g %M:,ﬂ_ Sy

OGOLNOPOLSKA
PIELGRZYMKA KOLEJARZY

8-9.11. na JASNA GORE, na kt6ra Krajowe Duszpasterstwo Kolejarzy zaprasza
2025 1. wszystkich pracownikdw kolei, emerytéw, rencistow i przyjaciét z rodzinami
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NASZE SPRAWY

W TROSCE 0 ZDROWIE | BEZPIECZENSTWO PRACOWNIKOW

ROLA SPOLECZNYCH
INSPEKTOROW PRACY

W SPOLKACH KOLEJOWYCH

Spoteczni inspektorzy pracy odgrywa-
ja niezwykle istotng role w zapewnieniu
bezpieczeristwa i ochrony praw pracow-
nikéw, zwitaszcza w branzy kolejowej,
ktéra ze wzgledu na swojg specyfike
i ryzyko zawodowe wymaga szczegdlnej
troski o warunki pracy. Spétki kolejowe,
bedace kluczowymi ogniwami transpor-
tu publicznego i gospodarki narodowej,
muszg nie tylko dbaé o efektywnosé
i terminowos¢ ustug, ale przede wszyst-
kim o zdrowie i bezpieczefAstwo swoich
pracownikéw. W tym kontekscie rola
spotecznych inspektoréw pracy staje sie
niezastgpiona, gdyz to oni petnig funkcje
facznika miedzy zatoggy a zarzadem, mo-
nitorujgc przestrzeganie przepiséw BHP
oraz reagujgc na wszelkie nieprawidto-
wosci.

Po pierwsze, spoteczni inspektorzy
pracy w spoétkach kolejowych maja za
zadanie kontrolowaé warunki pracy,
zwracajgc uwage na wszelkie zagrozenia,

ktére moga wystgpi¢ podczas wykony-
wania obowigzkéw. Branza kolejowa
charakteryzuje sie specyficznymi za-
grozeniami, takimi jak praca na torach,
obstuga ciezkich maszyn, narazenie na
hatas, wibracje czy zmienne warunki
atmosferyczne. Inspektorzy s3 odpo-
wiedzialni za to, aby wszelkie procedu-
ry bezpieczeristwa byty nie tylko teore-
tycznie ustalone, ale takze praktycznie
wdrazane. Dzieki temu minimalizujg
ryzyko wypadkow, ktére moga miec
tragiczne skutki zaréwno dla pracowni-
kow, jak i dla pasazerdw.

Po drugie, spoteczni inspektorzy
pracy petnig funkcje rzecznika pracow-
nikdw, ktoéry reprezentuje ich interesy
wobec pracodawcy. W spoétkach ko-
lejowych, gdzie hierarchia i struktura
organizacyjna mogg byc¢ rozbudowane,
pracownicy czesto nie majg bezposred-
niego wptywu na decyzje dotyczgce wa-
runkéw pracy. Inspektorzy umozliwiaja

zgtaszanie problemow i postulatéw do-
tyczacych bezpieczenstwa oraz higie-
ny pracy, co przektada sie na poprawe
srodowiska pracy i ogélne zadowolenie
zatogi. Ich obecnos$¢ sprzyja réwniez
budowaniu dialogu i zaufania miedzy
pracownikami a kierownictwem.

Po trzecie, spoteczni inspektorzy pra-
cy w spotkach kolejowych odgrywajg
kluczowa role w edukacji i podnoszeniu
Swiadomosci pracownikdw na temat
przepisbw BHP. Organizujg szkolenia,
prelekcje oraz kampanie informacyjne,
ktoére zwiekszajg wiedze na temat zagro-
zen oraz wilasciwych zachowan w sytu-
acjach awaryjnych. Dzieki temu pracow-
nicy sg lepiej przygotowani do unikania
niebezpieczenstw i reagowania w razie
wypadku, co przektada sie na mniejsza
liczbe incydentdw oraz szybsze i skutecz-
niejsze dziatania ratunkowe.

Ponadto spoteczni inspektorzy pra-
¢y majg prawo do wstrzymania pracy
w sytuacjach bezposredniego zagro-
zenia zycia lub zdrowia pracownikéw.
Ta uprawnienie jest szczegdlnie wazne
w branzy kolejowej, gdzie zaniedbania
moga prowadzi¢ do powaznych wy-
padkéw. Mozliwos¢ natychmiastowego
reagowania przez inspektora pracy sta-
nowi istotny element prewencji i poka-
zuje, jak wazna jest ich rola w systemie
bezpieczeristwa pracy.

Podsumowujgc, rola spotecznych
inspektoréw pracy w spoétkach kole-
jowych jest nie do przecenienia. Ich
dziatalnos$¢ przyczynia sie do poprawy
standardéw bezpieczenstwa, ochrony
zdrowia pracownikéw oraz zwiekszenia
efektywnosci funkcjonowania catego
sektora kolejowego. Dzieki ich zaan-
gazowaniu i kompetencjom mozliwe
jest tworzenie bezpiecznego i przyja-
znego Srodowiska pracy, co jest fun-
damentem zréwnowazonego rozwoju
tej waznej gatezi transportu. Spoteczni
inspektorzy pracy to nie tylko straznicy
przepisow, ale przede wszystkim obron-
cy zycia i zdrowia ludzi, bez ktérych
funkcjonowanie spétek kolejowych
bytoby znacznie bardziej ryzykowne
i mniej efektywne.

Tekst: Waldemar Stenka
Przewodniczacy Komisji BHP FZZK
Grafika: Archiwum
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VIl KONKURS MALARSKI STOWARZYSZENIA ,, KOLEJARZ”

200 LAT KOLEI OKIEM POKOLEN

W ramach wydarzen przypadajacego w 2025 roku 200-lecia kolei na swie-

cie oraz 140-lecia Drogi Zelaznej

Iwangrodzko-Dabrowskiej, Stowarzysze-

nie Krzewienia Sportu, Turystyki i Kultury ,,Kolejarz” zorganizowato

VIl Ogdlnopolski konkurs plastyczny pt. ,,200 lat kolei widziane przez
pokolenia”, ktorego celem byto wtaczenie sie w dziatania promujace
istnienie kolei. Wspdtorganizatorem konkursu byta Fundacja Grupy PKP.

Komisja konkursowa ocenita nade-
sfane 52 prace i wybrafa laureatow.
Pierwsze miejsce przyznano Annie Dry-
wie za dyptyk, drugie miejsce Julii Mul-
czyk, trzecie miejsce Agnieszce Groch
oraz dwa wyréznienia: Danucie Szudzi-
chowskiej i Tomaszowi Pawlikowi.

Ogtoszenie oficjalnych wynikéw kon-
kursu oraz wreczenie nagrdd, przy jed-
noczesnym wystawieniu nagrodzonych
prac, odbyto sie w dniu 16 wrzesnia
2025 roku w Europejskim Dniu Maszy-
nisty Kolejowego w trakcie wernisazu
na dworcu kolejowym Radom Gtéwny
im. Jana Blocha w rocznice 140-lecia
budowy przez Jana Blocha Drogi Zela-

znej Iwangrodzko-Dgbrowskiej prze-
chodzgcej przez Radom.

Tego dnia dworzec w Radomiu petnit
takze role galerii sztuki, taczac sztuke
z historig, a dworzec stat sie przestrze-
nig kultury i spotkan, przypominajgc
o bogatej tradycji kolejowej Radomia.
W uroczystosci wreczenia statuetek,
nagréd oraz dyploméw uczestniczyli
autorzy prac, mtodziez z Liceum Pla-
stycznego w Radomiu oraz goscie,
w tym m.in. prezes Fundacji Grupy PKP
Radostaw Konieczny oraz dyrektor Biu-
ra Strategii PKP S.A. Filip Chrzanowski.

Tekst i zdjecia: Andrzej Walczyk
SKSTiK ,,Kolejarz”
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